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1. Obecne oraz przyszie potoki pasazerskie na obszarze
- objetym opracowaniem

Rozwdj przestrzenny i demograficzny Metropolii Poznanskiej w potaczeniu ze wzrostem mobilnosci
spoteczenstwa spowodowat coraz wieksze potrzeby w zakresie przemieszczania sie. Rezultatem tego
procesu jest wzrost wskaznika motoryzacji a w konsekwencji wzrost zattoczenia na drogach i
zanieczyszczenia $rodowiska oraz wydiuzajacy sie czas podrozy. Inwestycje w rozwdj infrastruktury
drogowej i zwiekszanie przepustowosci uktadow i pojemnosci parkingdw, nie powoduje poprawy
sytuacji: wraz z rozrostem systemu transportu indywidualnego pojawia sie coraz wiecej jego nowych
uzytkownikdw. Rozwigzaniem stosowanym od lat przez Pariistwa Europy zachodniej jest wprowadzenie
strategii zrdbwnowazonego rozwoju, ktorej celem jest zapewnienie optymalnego podziatu zadan
przewozowych miedzy transport publiczny oraz indywidualny. Zapewnienie sprawnosci funkcjonowania
transportu przy rosngcym poziomie motoryzacji nastepuje przez wzmocnienie roli i zasiegu transportu
zbiorowego, ktérego rozwdj powinien uczyni¢ go konkurencyjnym w stosunku do transportu
indywidualnego. Sprawny system transportu zbiorowego opiera sie na kolei aglomeracyjnej, ktora
powinna stanowi¢ kregostup systemu a transport autobusowy i tramwajowy powinien petic role
uzupetniajgcg dowozac pasazerow na przystanki i stacje kolejowe.

Generalnie pomimo spadku ruchliwosci mieszkarncéw samego Poznania, ktéry jednoczesnie przetozyt
sie na spadek liczby podrézy realizowanych samochodem osobowym, nastgpit wzrost ruchu
drogowego w poszczegdinych przekrojach drég i ulic na przestrzeni ostatnich lat. Spowodowane jest
to dynamicznym wzrostem ruchu zewnetrznego, ktdrego przyczyng jest wzrost migracji ludnosci i
proces wyprowadzania sie mieszkancOw na przedmiescia i do gmin okalajgcych aglomeracje
Poznanska. Inng przyczyng jest wydtuzenie przejazdow samochodowych. Przy tej samej liczbie
podrézy, nastgpit wzrost natezen ruchu samochodowego na drogach, gdyz wydtuzyta sie droga
przejezdzana w ramach tych podrézy. Podréze generowane w powiecie poznanskim i w gminach
okalajacych, sa dtuzsze niz podrdéze generowane w Poznaniu. Jesli wiec dochodzi do wiekszej generaciji
podrdzy samochodowych np. w powiecie, wydtuza sie droga przejechana przez pojazdy a tym samym
wzrasta natezenie ruchu samochodéw osobowych.

Tabela 1 Zmiana lacznych 12-godzinnych natezen ruchu na kordonie miasta na
przestrzeni ostatnich 13 lat.
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Koncepcja zintegrowanego transportu publicznego w oparciu o linie poznariskiego wezta kolejowego —
Streszczenie kierownicze

Zrddio: Plan Transportowy Aglomeracji Poznariskiej

W przeciggu ostatnich lat, na obszarze Metropolii Poznanskiej bardzo silnie zmalat ruch pasazerski na
kolei i w autobusach dalekobieznych tzw. PKS. Wyniki pomiaru podrdznych wskazujg na 39% spadku
pasazerow kolei w Metropolii Poznanskiej (nie uwzglednia ruchu tranzytowego — okres 13 letni).
Najsilniejszy spadek wystepuje w powiecie poznanskim oraz na stacjach poznanskich poza Poznaniem
Gtownym. Nasuwa to przypuszczenie, ze silnie zmalat ruch pasazerski w kolei na relacji powiat —

Poznan. Mieszkancy powiatu i Poznania w tych podrézach zamienili kolej na samochdéd.
Tabela 2Zamiana lgcznych potokow pasazerskich na stacjach kolejowych obstugujacych
wszystkie typy przewozow i dworcu autobusowym PKS

stacja Rok 2000 Rok 2013 ZmlaZnSéOOO-
86 575 56 591 -35%
13 404 7 141 -47%
99 979 63 732 -36%
Stacje PKP w TSl 22 274 11 377 -49%
poznanskim
122 253 75 109 -39%
18 603 9 707 -48%

Zrodo: Plan Transportowy Aglomeracji Poznariskiej

Ruch pasazerski (wsiada/wysiada) na stacjach i przystankach kolejowych w Poznaniu nie przekracza
64 tys. pasazerow w dobie, gdy w 2000 roku osiggat 100 tys. pasazeréw w dobie, oznacza to spadek o
36%. Dominacja dworca Poznan Gtéwny w przeciggu ostatnich 13 lat jeszcze bardziej sie umocnita.
Obecnie wykonywanych jest za jego posrednictwem prawie 89% podrozy kolejowych z i do Poznania.
Wzgledny spadek podrézy kolejowych w powiecie jest jeszcze wiekszy i wynosi 49%. W $wietle zmian
demograficznych tak duza rezygnacja mieszkancéw powiatu poznanskiego z przewozéw kolejowych
jest szczegdlnie niebezpieczna.

Rewitalizacja linii kolejowych powodujgca skrocenie czasu podrdzy, oferowanie podréznym przejazdow
nowoczesnym taborem i atrakcyjnych czestotliwosci kursowania powoduje wzrost zainteresowania
spoteczenstwa korzystaniem z kolei, jako wygodnego $rodka transportu. Przyktadem moze byc
rewitalizacja linii kolejowej Poznan — Wagrowiec, gdzie potoki pasazerskie wzrosty w ciggu ostatnich 3
lat o 84%. Niewatpliwie do takiego sukcesu przyczynito sie zaangazowanie wszystkich gmin
potozonych w bezposrednim sasiedztwie linii kolejowej, ktore utworzyly wiasne Stowarzyszenie
Jednostek Samorzadu Terytorialnego ,Komunikacja” i lobbowato za modernizacjg linii. Jednoczesnie
wladze gmin zaczely inwestowa¢ w infrastrukture towarzyszacq -—okotostacyjng: przejmowac
nieodpfatnie i remontowac budynki dworcowe, budowac¢ parkingi, modernizowac drogi dojazdowe do
stacji i przystankéw. Wszystkie te dziatania niewatpliwie przyczynity sie do wzrostu Sredniodobowych

potokéw pasazerskich na tej linii.
Tabela 3 Sredniodobowe potoki pasazerskie na odcinku linii S1 Wagrowiec - Poznan

2391 2 500 3 268
Wagrowiec

Poznan Gtowny

Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Wielkopolskiego.



W ramach analiz wykonanych na potrzeby Koncepcji Zintegrowanego Transportu Publicznego w
oparciu o linie poznanskiego wezta kolejowego przygotowano prognozy potokéw pasazerskich dla
systemu uruchomienia Poznanskiej Kolei Metropolitarnej.Analizy ruchu zostaty przeprowadzone w
oparciu o dwa 4-stopniowe modele transportowe: model ruchu dla miasta Poznania oraz model ruchu
dla wojewodztwa wielkopolskiego, uwzgledniajgce procesy: generacji ruchu, rozktadu przestrzennego,
podziatu zadan przewozowych i rozktadu macierzy ruchu na sie¢ transportowg. Prognostyczne modele
transportowe uwzgledniajg réwniez takie elementy jak: zmiany w demografii ludnosci i miejscach
pracy oraz dane zwigzane z jakoscig transportu publicznego, ktére moga wptywac na zmiane
zachowan transportowych. Sg to przede wszystkim cyklicznos$¢ i punktualno$¢ w ofercie kolejowej,
wspolna taryfa, komfortowy tabor oraz zwiekszenie dostepnosci do przystankdw i stacji kolejowych
poprzez stworzenie systemu transportu dowozowego jak rowniez, poprawe infrastruktury okalajacej
(drogi dojazdowe, parking Park&Ride, Bike&Ride, wyremontowane budynki dworcéw itd.). W Tabeli 3

przedstawiono $redniodoboweprognozowane potoki pasazerskie na poszczegolnych trasach PKM.
Tabela 4Sredniodobowe potoki pasazerskie na sieci PKM

Wagrowiec — Murowana Goslina -
=1 Poznan Wschoéd — Poznan Gtéwny S S sltae

Grodzisk Wlkp. - Poznai Gtéwny 1382 1797 2 156

Koscian — Poznan Gtéwny 9819 10 997 11 877
S2 : . . .

GnJezno— Poznan Wschodni -Poznan 10 238 12 285 13514

Giowny

WrzeSnia - Swarzedz - Poznan

Wschodni — Poznan Gtéwny Bk T -
S3

Opalenica — Poznan Gtowny 6 709 7 515 8116

Wrzesnia - S\{varz,edz — Poznan 6 088 7306 8 037
e Franowo — Poznan Gtéwny

Szamotuty — Poznan Gtéwny 7 467 8 363 9 033

Jarocin - Sroda WIkp. - Poznan Gtéwny 5 508 6 169 6 662
S5

Rogozno — Poznan Gtéwny 8 061 9 029 9751

Zrodbo: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Wielkopolskiego.



Ponizej na rysunku przedstawiono schemat potaczen kolejowych realizowanych na infrastrukturze

kolejowej objetej projektem PKM.

Rysunek 1 Schemat polaczen kolejowych na przysztym obszarze dziatania PKM.
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Zrodifo: opracowanie wiasne

Obecnie na planowanych trasach PKM kursujg pociagi Kolei Wielkopolskich i Przewozéw Regionalnych.



Koncepcja zintegrowanego transportu publicznego w oparciu o linie poznariskiego wezta kolejowego —
Streszczenie kierownicze

Ponizej zestawiono czestotliwosci kursowania pociggdw regionalnych na obszarze przysziego
funkcjonowania PKM.

Tabela 5 Czestotliwosci funkcjonowania potaczen kolejowych na wskazanych relacjach.

Wagrowiec — Murowana GoSlina —
S1 Poznan Wschdd — Poznan Gtéwny — 1 poc/h
Grodzisk WIkp.

Koscian — Poznan Gtéwny — Poznan

S2 Wschodni — Gniezno 2 poc/h
Wrze$nia - Swarzedz - Poznan

S3 Wschodni - Poznan Gtéwny - 2 poc/h
Opalenica
Wrze$nia - Swarzedz - Poznan

sS4 Franowo - Poznan Gtéwny - 1 poc/h
Szamotuty

S5 Jarocin — Sroda WIkp. — Poznan 1 poc/h

Gtéwny — Rogozno WIkp.
Zrédfo: opracowanie wtasne



4. Schemat i czestotliwosci kursowania PKM w perspektywie
20251 2040

Siatke pofaczen do 2025 roku tworzy¢ bedzie piec tras kolejowego ruchu metropolitalnego:

e Trasa S1 Wagrowiec — Poznan Wschdd — Poznan Gtéwny — Luboni k/Poznania — Grodzisk
Wielkopolski;

e Trasa S2 Gniezno — Poznan Wschod — Poznan Gtéwny — Lubon k/Poznania — Koscian;
e Trasa S3 Wrzesnia — Swarzedz — Poznan Wschod — Poznan Gtéwny — Opalenica;
e Trasa S4 Szamotuty — Poznan Gtdwny — Poznan Franowo — Swarzedz — Wrzesnia;

e Trasa S5 Rogozno WIkp. — Poznan Gtéwny — Sroda WIkp. — Jarocin;

e Trasa Poznan Gtéwny — Lotnisko tawica — Tarnowo Podgodrne.

Trasa S1 zostata wytyczona w oparciu o niezelektryfikowany odcinek Poznan Wschod —
Wagrowiec. Ze wzgledu na duzy popyt z kierunku Lubonia, wydtuzono trase S1 do Grodziska
Wielkopolskiego. Dzieki temu na odcinku Poznan Gtéwny — Grodzisk Wielkopolski uzyskano
czestotliwos¢ co 30 minut w godzinie szczytowej.

Trasa S2 zostata wytyczona w oparciu o kryterium jednolitosci istniejgcego potencjatu
przewozowego, co powoduje jednolita duzg czestotliwo$é co 30 minut w szczycie przewozowym.
Relacje Poznan — Ko$cian oraz Poznan — Gniezno generujg co najmniej dwa razy wieksze potoki
pasazerskie w poréwnaniu z pozostatymi relacjami. Po zakoniczeniu trwajgcej obecnie modernizacji linii
kolejowej nr 271 Wroctaw Gtéwny — Poznan Gtdwny, predko$¢ maksymalna na tej linii bedzie wynosi¢
160 km/h, czyli tylko o 10 km/h wiecej niz na linii kolejowej nr 353 Poznain Wschéd — Skandawa.

Trasa S3 zostata wytyczona w oparciu o kryterium jednolitosci standardu infrastruktury
kolejowej. Linia kolejowa nr 3 Warszawa Zachodnia — Kunowice zostata zmodernizowana w latach 90
XX wieku oraz w ubiegtym dziesiecioleciu na catej dtugosci niemal w identycznym standardzie. Z uwagi
na duza dysproporcje w istniejgcych potencjatach przewozowych relacja Poznan — Wrzesnia zostata
dodatkowo potaczona w pare z relacjg Poznan — Szamotuty, tworzac trase S4. Po zakonczeniu
planowanej na lata 2014 — 2020 modernizacji linii kolejowej nr 351 Poznan Gtéwny — Szczecin Gtéwny,
predkos¢ maksymalna na linii bedzie wynosi¢ 160 km/h, czyli bedzie réwna predkosci maksymalnej na
linii kolejowej nr 3 Warszawa Zachodnia — Kunowice.

Trase S4 w obrebie Poznanskiego Wezta Kolejowego wytyczono przez stacje kolejowg Poznan
Franowo. Dzieki temu siatkg pofaczen kolejowego ruchu metropolitalnego zostang objete preznie
rozwijajace sie obszary przemystowe w dawnej dzielnicy Nowe Miasto, obecnie osiedla Chartowo oraz
Zegrze. Dodatkowo zostanie czeéciowo rozwigzany problem wyczerpujacej sie zdolnoci przepustowej
szlaku kolejowego Poznan Wschdéd — Poznan Gtéwny, poprzez przeniesienie ruchu czesci pociggdw
do/z Wrzesni na linie kolejowg nr 352 Swarzedz — Poznan Staroteka. Zdublowanie sie dwdch tras na
odcinku Wrzesnia — Swarzedz (S3 i S4) daje faktycznie podwojong czestotliwos¢ kursowania. Z kolei
na odcinkach wewnatrzmiejskich osigga sie czestotliwos¢ zwiekszong o 5 pociggdw w godzinie
szczytowej na odcinku Poznan Wschdéd — Poznan Gtéwny. Prognozy wskazuja, ze znaczacy popyt na
przewozy metropolitalne z Nowego Tomysla pojawi sie dopiero ok. 2025 roku, stad w perspektywie
2015 — 2025 ograniczono zasieg systemu PKM do Opalenicy.



Trasa S5 zostata wytyczona w oparciu o zblizone potoki podréznych, a co za tym idzie
czestotliwosci kursowania w relacjach Poznan — Jarocin oraz Poznan — Rogozno. Odcinek Poznan
Gtéwny POD - Rogozno Wlkp. wymaga modernizacji infrastruktury torowej i sterowania ruchem, by
mozliwe byto funkcjonowanie tego odcinka wedtug zatozonych standardow. Dlatego tez proponuje sie
wigczy¢ ten odcinek do systemu PKM dopiero po ulepszeniu stanu technicznego i zwiekszeniu
predkosci oraz przepustowosci.

Trasa S6 zostata wytyczona w oparciu o zatozenie, aby nie tworzy¢ typowego potaczenia ,airport link”,
tylko aby w przysztosci trasa mogta stanowi¢ potaczenie funkcji dowozowych do lotniska z
potgczeniami regionalnymi. Rozwigzaniem jest wytyczenie relacji Poznan Gtéwny — Lotnisko tawica z
lokalizacja nowych przystankow na terenie miasta Poznania i przedtuzeniem linii kolejowej do Tarnowa
Podgornego.

Najwiekszym potencjatem w systemie PKM charakteryzuje sie trasa Gniezno — Poznan Gtéwny —
Koscian, co bezposrednio przejawia sie w wykazanych czestotliwo$ciach co 30 minut na tej trasie.
Planowane nowe przystanki w 2025 roku na poszczegodlnych trasach to:

e Trasa S1 — topuchowo Osiedle, Przebedowo;

e Trasa S3 — Dopiewiec;

e Trasa S4 — Poznan Franowo, Nowa Wies$ Poznanska;

e Trasa S5 — Garbatka, Gotaszyn, Ztotkowo, Suchy Las, Poznan Podolany, Poznan Golecin.

Uruchomienie wydtuzonej trasy S5 wymaga modernizagji linii kolejowej nr 354 Poznan Gtéwny POD —
Pita Gléwna. Modernizacja powinna obejmowa¢ dobudowe drugiego toru miedzy Obornikami,
a Rogoznem oraz wybudowanie przystankéw osobowych.

Tabela 6 Czestotliwos¢ kursowania na trasach PKM w 2025 roku

Wagrowiec = Murowana
Godlina — Poznan Wschod —
Poznan Gtéwny - Grodzisk
Wikp.

Koscian — Poznan Gtowny —
Poznan Wschodni — Gniezno

Y 1 poc/h 1 poc/h 2 poc/h

S2 2 poc/h 2 poc/h 4 poc/h
Wrzesnia — Swarzedz — Poznan

S3  Wschodni — Poznan Gtéwny — 1 poc/h 2 poc/h 3 poc/h
Opalenica
Wrzesnia — Swarzedz — Poznan

S4  Franowo — Poznan Gtéowny — 1 poc/h 1 poc/h 2 poc/h
Szamotuty

Jarocin - Sroda WIkp. - Poznan
Gtéwny — Rogozno WIkp.

Zrodio: opracowanie wiasne

S5 1 poc/h 1 poc/h 2 poc/h



Rysunek 2 Schemat funkcjonowania PKM w roku 2025.
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SCHEMAT FUNKCJONOWANIA
POZNANSKIEJ KOLEI METROPOLITALNEJ
DO 2025 ROKU

Legenda
POZNAN GLOWNY - Istniejace stacje kolejowe

Poznan Garbary - Istniejace przystanki osobowe
Nowa Wie$ Poznariska - Planowane przystanki osobowe



Zrddto: opracowanie wiasne

Stacja kolejowa Poznan Gtowny jest stacjg posrednig dla wszystkich tras.

Oprocz stacji kolejowej Poznan Gtowny punktami weztowymi dla kolejowego ruchu metropolitalnego
stanowi¢ bedg nastepujgce stacje kolejowe:

Poznan Wschod dla tras S1, S2 i S3;
Swarzedz dla tras S3 i S4;

Poznan Staroteka dla tras S4 i S5;
Lubon k/Poznania dla tras S1 i S2.

Planowane wokét Poznania przystanki osobowe bedg zlokalizowane w miejscowosciach, ktére

generujg
potozone

potoki pasazerskie na poziomie zapewniajgcym wiasciwe napetnienie pociggéw oraz s
bezposrednio przy liniach kolejowych.

Siatke potaczen po 2025 roku tworzy¢ bedzie piec tras kolejowego ruchu metropolitalnego:

Trasa S1 Wagrowiec — Poznan Wschéd — Poznan Gtéwny — Luboni k/Poznania — Grodzisk
Wielkopolski;

Trasa S2 Gniezno — Poznan Wschdd — Poznan Gtéwny — Lubon k/Poznania — Koscian;
Trasa S3 Wrzesénia — Swarzedz — Poznan Wschdd — Poznan Gtéwny — Nowy Tomysl;
Trasa S4 Szamotuty — Poznan Gtéwny — Poznan Franowo — Swarzedz — Wrzesnia;
Trasa S5 Rogozno WIkp. — Poznan Gtéwny — Poznar Franowo — Sroda Wikp. — Jarocin;

Trasa S6 Poznan Gtéwny — Lotnisko tawica — Tarnowo Podgdrne.

Planowane nowe przystanki po 2025 roku na poszczegdlnych trasach to:

Trasa S1 - Poznan Zawady, Poznan Nowowiejskiego, Poznan Hetmanska;

Trasa S2 - Wozniki, Uzarzewo, Poznan Zawady, Poznan Nowowiejskiego, Poznan
Hetmanska;

Trasa S3 — Poznan Zawady, Poznan Nowowiejskiego, Poznan Hetmanska;
Trasa S4 — Krzyszkowo, Poznan Hetmanska;
Trasa S5 — Kowandwko, Poznan Jezyce, Poznan Hetmanska, Poznan Garaszewo, Koninko.

Trasa S6 - Lotnisko tawica, Poznan Dabrowskiego, Poznan Niestachowska, Poznan
Koscielna.

Przystanki bedg zlokalizowane w miejscach, ktdére umozliwig integracje kolejowego ruchu
metropolitalnego z miejskim transportem zbiorowym.
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Rysunek 3 Schemat funkcjonowania PKM w roku 2040.
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Tabela 7 Czestotliwos$¢ kursowania na trasach PKM w roku 2040

Trasa

S1

S2

S3

S4

S5

S6

Relacja

Wagrowiec — Murowana
Goslina — Poznan Wschdd —
Poznan Gtéwny — Grodzisk
Wikp.

Koscian — Poznan Gtéwny —
Poznan Wschodni -
Gniezno

Wrzesnia — Swarzedz -
Poznann Wschodni — Poznan
Gléwny - Opalenica -
Nowy Tomysl

Wrzeénia — Swarzedz -
Poznan Franowo — Poznan
Gtéwny — Szamotuty
Jarocin — Sroda Wlkp. —
Poznan Gtdwny — Rogozno
Wikp.

Lotniskotawica —
PoznanGtéwny

Zrédfo: opracowanie wiasne

Proponowana
liczba kursow
PKM w godzinie
szczytu

2 poc/h

2 poc/h

1 poc/h

1 poc/h

1 poc/h

2 poc/h

Istniejacepotaczeniaregionalne

1 poc/h

2 poc/h

2 poc/h

2 poc/h

1 poc/h

0 poc/h

Razem

3 poc/h

4 poc/h

3 poc/h

3 poc/h

2 poc/h

2 poc/h

Stacja kolejowa Poznan Gtowny jest stacjg posrednig dla wszystkich tras. Oprocz stacji kolejowej

Poznan Gtéwny punktami weztowymi

nastepujace stacje kolejowe:

e Poznan Wschod dla tras S1, S2 i S3;

e Swarzedz dla tras S3 i S4;

e Poznan Staroteka dla tras S4 i S5;

e Lubon k/Poznania dla tras S1 i S2;

e Poznan Hetmanska dla wszystkich tras kolejowego ruchu metropolitalnego;

e Poznan Jezyce dla tras S4 i S5;

e Rokietnica dla trasy S4;

dla kolejowego ruchu metropolitalnego stanowi¢ beda
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5. Wykaz koniecznych dziatan potrzebnych do
. funkcjonowania sprawnej PKM
" W ramach stosowania polityki zrownowazonego rozwoju transportunalezy dazy¢ do:

e zmniejszenia uzaleznienia mieszkancow od samochodu poprzez zwiekszenie dostepnosci
alternatywnych $rodkéw transportu w tym do kolei,

e tworzenie lepszych mozliwosci do funkcjonowania kolei jako ekologicznego $rodka transportu,

e zapewnienie odpowiedniego standardu w przewozach kolejowych, ktoére powinny byé
niezawodne, efektywne oraz mato ucigzliwe dla Srodowiska.

Osigganie wyZzej wymienionych celowi zwiekszenie zainteresowania mieszkancow korzystaniem z
kolejowego transportu publicznego, wymaga zastosowania réznego rodzaju $rodkéw technicznych,
planistycznych, prawnych, organizacyjnych i finansowych takich jak:

e racjonalizacja wykorzystania istniejgcej infrastruktury transportu kolejowego;

e racjonalizacja wykorzystania taboru oraz wprowadzanie coraz nowszego a tym bardziej
komfortowego taboru;

e poprawa organizacji przewozow, poprzez rozbudowe systemow transportowych i tworzenie
nowych tras obstugiwanych transportem kolejowym (w tym korekta zasiegu tras
obstugiwanych przez przewozy metropolitarne);

o zwiekszenie czestotliwosci kursowania pociggdw o zasiegu metropolitarnym;
¢ zastosowanie cyklicznych rozktadow jazdy;
¢ rozbudowa sieci ulic poprawiajgcych dostepnos¢ do przystankow i stacji kolejowych;

¢ lokalizacja nowych parkingdbw w obszarze stacji, umozliwiajgca tgczenie rdéznych S$rodkow
transportu w jednej podrozy (samochdd + pociag);

e integracja przestrzenna i funkcjonalna systemu transportowego (wezty przesiadkowe,
skomunikowane rozktady jazdy, wspdlna taryfa);

e integracja informacji pasazerskiej.

Ponizej zaprezentowano standardy techniczne wyposazenia przystankow i peronéw oraz
transportowych weztéow integracyjnych do jakich nalezy zmierzaé dla zapewnienia pasazerowi
odpowiedniej jakosci publicznego transportu zbiorowego.
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Tabela 8Wymogi infrastrukturalne dla weziow integracyjnych i przystankow
Wezel transportowy w centrum miejscowosci

Odlegtos¢

miedz Miejsca
rz st:mIZami siedzace dla
Rodzajwezia P&R B&R K&R P ::’:inych Zakupbiletunamiejscu | Zadaszenie | oczekujacych Informacjagtosowa Informacjawizualna
rodzajow rz :traz:kach
transportu Przy
dla 2% 7
Krajowy - . @ . ° . 150 m tak tak 100 miejsc tak tak
wsiadajgcych  miejsc
dla 4% dla 3% 4
Regionalny . a. ° . a. ° . 150 m tak tak 60 miejsc tak tak
wsiadajacych = wsiadajacych | miejsca
dla 5% dla 4% 4
Lokalny e e - 150 m tak tak 40 miejsc tak tak
wsiadajacych wsiadajacych = miejsca
dla 6% dla 6% 3
Przystanekzintegrowany . ° . ° .. 100 m tak/nie tak 5 miejsc tak nie
wsiadajacych = wsiadajacych | miejsca
la 6% 2
Przystanek = .daf.'> ° .. = nie tak/nie 5 miegjsc nie nie
wsiadajacych miejsca
Wezel transportowy poza centrum miejscowosci
0,
Krajowy - 'dla :_”/o ,7_ 100 m tak tak 100 miejsc tak tak
wsiadajgcych  miejsc
dla 5% dla 4% 4
Regionalny e e - 100 m tak tak 60 miejsc tak tak
wsiadajacych | wsiadajacych | miejsca
dla 6% dla 5% 4
Lokalny . a. ° . a. ° - 100 m tak tak 40 miejsc tak tak
wsiadajacych wsiadajacych = miejsca
dla 6% dla 8% 3
Przystanekzintegrowany . ° . ° .. 100 m tak/nie tak 10 miejsc tak nie
wsiadajacych | wsiadajacych | miejsca



Wezel transportowy w centrum miejscowosci

Odlegtos¢

miedzy Miejsca

. siedzace dla
Rodzajwezia P&R B&R K&R przy’s t ankami Zakupbiletunamiejscu | Zadaszenie  oczekujacych Informacjagtosowa Informacjawizualna

rozn\{(fh przy

rodzajow przystankach

transportu

0,
Przystanek = dia 8% 2 = nie tak/nie 10 miejsc nie nie

wsiadajacych miejsca

Zrodio: opracowanie wiasne
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6. Model organizacji docelowej

Wybdr optymalnego wariantu organizacyjnego oraz prawnego funkcjonowania PKM warunkuje
sukces pozniejszego wdrozenia infrastrukturalnych elementéw projektu.Wojewodztwo Wielkopolskie,
bedace zgodnie z art. 7 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym organizatorem przewozdw,
zajmuje istotne miejsce w systemie organizacji Poznanskiej Kolei Metropolitalnej na etapie jej
funkcjonowania. Do wojewodztwa wielkopolskiego, jako organizatora przewozdéw, nalezy planowanie
rozwoju transportu, organizowanie publicznego transportu zbiorowego oraz zarzadzanie publicznym
transportem zbiorowym. Swiadczenie ustug w zakresie transportu publicznego dokonywane jest na
podstawie umowy o $wiadczenie ustug publicznych, przy czym, zgodnie z art. 22 ust. 1 pkt. 3 mozliwe
jest zawarcie umowy z operatorem w zakresie publicznego transportu kolejowego (z wyjatkiem innych
$rodkéw komunikacji tramwajowej jak metro czy tramwaje) bezposrednio, z pominieciem procedury
przetargowej. Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym statuuje ponadto dopuszczalne metody
finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej. Moze ono polegaé na pobieraniu przez
operatora opfat za wykonywane ustugi, przekazaniu operatorowi rekompensaty przez organizatora, a
takze na udostepnieniu operatorowi Srodkéw transportu.

W wyniku analiz wyodrebniono rekomendowany model organizacji docelowej PKM. System przewozow
metropolitarnych bedzie stanowit uzupetnienie istniejacej oferty przewozowej, dlatego organizatorem
pozostanie Wojewodztwo Wielkopolskie (lub Zarzad Transportu Wojewddzkiego) a realizatorem
przewozow obecny Operator — przewoznik kolejowy dziatajgcy na obszarze wojewddztwa.

¢ doswiadczona kadra obecnego Operatora,

e funkcjonujaca struktura organizacyjna,

* znajomosc zagadnien eksploatacyjno-technicznych przez personel,

¢ znajomosc lokalnych uwarunkowan,

 posiadanie koniecznych licencji i certyfikatow,

* mniejsze nakfady niezbedne do uruchomienia kolei aglomeracyjnej — dziatalnos¢ w
oparciu o posiadane zasoby,

e ograniczenie niezbednych inwestycji w nowy tabor i zaplecze techniczne ze
wzgledu na posiadane zasoby.

¢ zwigzanie podmiotu z wojewddztwem poprzez strukture wtasnosciowa,

* bardziej efektywna struktura wtascicielska — jeden wtasciciel,

* mozliwos¢ dopasowania podazy ustug do faktycznego popytu poprzez odpowiednia
strukture ustug zamawianych przez organizatora transportu,

e integracja z dziatalnoscig operatorska,
¢ podniesienie jakosci ustug dzieki mozliwosci wprowadzenia nowych standardéw,

e bardziej efektywna kultura organizacyjna dzieki zaangazowaniu mniejszej liczby
podmiotdw oraz ograniczonemu obszarowi dziatania.




Na dalszych etapach funkcjonowania PKM mozna réwniez rozwazy¢ inng jednostke petnigca role
organizatora przewozow, majgcg forme zakladu budzetowego lub w 100% wiasnej spotki, ktdra
bedzie dziatata w imieniu Wojewddztwa np. Zarzad Transportu Wojewddzkiego. W tym uktadzie
organizator zleca zadanie Operatorowi (przewoznikowi kolejowemu) polegajgce na uruchomieniu
nowych pofaczen w ramach Poznanskiej Kolej Metropolitalnej jako uzupetnienie wojewddzkich
kolejowych przewozow pasazerskich. Jednolita struktura organizacyjna i prawna utatwi rozliczenia z
organizatorem przewozow oraz pozwoli na zachowanie wiekszej przejrzystosci finansowej, a takze
zapewni wieksze wptywy wojewddztwa jako organizatora transportu. Jednoczesnie wytonienie
podmiotu juz w chwili obecnej odpowiedzialnego za przewozy w wojewodztwie na potrzeby
uruchomienia przewozow aglomeracyjnych bedzie elementem utatwiajgcym procedury zwigzane z
ubieganiem sie o dofinansowanie wydatkéw inwestycyjnych ze Zzrodet zewnetrznych. Dodatkowo
model ten nie wymaga az tak duzych naktaddéw niezbednych do uruchomienia kolei aglomeracyjnej,
gdyz w duzej czesci bedzie to dziatalno$¢ w oparciu o posiadane zasoby, co niesie za sobg wiekszg
efektywnosS¢ czasowg i kosztowg, a w dtuzszej perspektywie opcja ta wydaje sie bardziej optacalna
ekonomicznie.
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7. Wykaz korzysci dla poszczegdlnych podmiotow
- uczestniczacych w tworzeniu PKM

Celem projektu jest podniesienie spojnosci spotecznej i gospodarczej Wojewddztwa
Wielkopolskiego poprzez wdrozenie zintegrowanego z uktadem komunikacji publicznej Metropolii
Poznanskiej, systemu kolei pn. Poznanska Kolej Metropolitarna. Powstanie PKM przyczyni sie do
podniesienia jakosci systemu transportowego, ktéry jest jednym z czynnikédw decydujacych o
warunkach zycia mieszkancow i rozwoju gospodarczym kraju i regiondw.

Powstanie PKM przyczyni sie do szeregu korzysci dla poszczegdinych Beneficjentdw:

e skrdcenie czasu podrdzy
® zmniejszenie kosztow eksploatacji samochodow

* zmniejszenie prawdopodobieristwa wystapienia
zdarzenia drogowego

» zwiekszenie dostepnosci do miejsc pracy, szkof,
ustug, rekreacji i turystyki

e ograniczenie ucigzliwosci transportu dla
mieszkarnicow

® zapewnienie ekonomicznego Srodka transportu
® zmniejszenie zattoczenia na drogach
® podwyzszenie komfortu Zycia mieszkaricow

® zapewnienie taniego i efektywnego transportu
¢ wiekszenie dostepnosci transportowej obszaru

» zwiekszenie udziatu transportu kolejowego w
pracy przewozowej ogotem

® zmniejszenie emisji spalin

* znjesienie barier rozwojowych regionu

® zmniejszenie dysproporcji w rozwoju
gospodarczym poszczegdlnych obszaréw

* zwiekszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu

* podwyzszenie spojnosci terytorialnej i
atrakcyjnosci osiedlericzej regionu

» zwiekszenie poziomu integracji podsystemow
transportowych



e poprawa mobilnosci spoteczernstwa lokalnego

» zwiekszony poziom dostepnosci komunikacyjnej
lokalnych obszaréow

e poprawa dostepnosci lokalnych rynkow pracy
* poprawa dostepnosci do ponadlokalnych miejsc
pracy
epoprawa dostepnosci do szkdt, urzedow i opieki
zdrowotnej
® zmniejszenie stopy bezrobocia
» zwiekszenie atrakcyjnosci osiedlericzej obszaréw 4
» wieksze wptywy z podatkow

® poprawa organizacji przewozow

* zwiekszenie pracy przewozowej w transporcie kolejowym

e efektywniejsze wykorzystanie taboru

* zwiekszenie przychodow /

Transport w panstwach Unii Europejskiej podlega w ostatnich dwdch dekadach bardzo intensywnym
przemianom. Kraje Europy Srodkowej i Potnocnej przezywaja od kilku lat gwattowny wzrost
motoryzacji indywidualnej i jednoczesne deprecjonowanie znaczenia alternatywnych form mobilnosci.
Dodatkowo sytuacje komplikuje zjawisko suburbanizacji miast, ktére dotkneto réwniez miasto Poznan.
Wzrost zamoznosci spoteczenstwa spowodowat, ze mieszkancy opuszczajg centrum miasta, a nawet
dzielnice potozone w jego granicach na rzecz przeprowadzki na obszary pozamiejskie,
charakteryzujgce sie wiekszg atrakcyjnoscig funkcji mieszkaniowej. W konsekwencji powoduje to
wydtuzenie Srednich podrézy w motywacjach ,praca” badz ,szkota” i odbywanie ich za pomoca
transportu indywidualnego, gdyz obecna oferta przewozowa w transporcie zbiorowym jest
niewystarczajgco dostosowana do potrzeb podroznych. Efektem tego procesu jest wyludnianie sie
Poznania przy jednoczesnym wzro$cie natezenia ruchu pojazdéw indywidualnych na granicach miasta.

Liderem kolejowym Unii Europejskiej w 2010r. byly Wegry z udziatem transportu kolejowego w
podrézach na poziomie 11,8 %, tymczasem w Polsce udziat ten wynosit zaledwie 5,2% wszystkich
pasazerokilometrow. Jednym z rozwigzan jakie zastosowaty panstwa Unii Europejskiej aby odwrdci¢
negatywne trendy, byto przekazanie odpowiedzialnosci za organizacje przewozow wtadzom miast badz
regiondw. Gtowna zaletg tego rozwigzania jest przyblizenie proceséw decyzyjnych do mieszkancéw, a
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takze podporzadkowaniem kolei celom rozwoju regionalnego.Taka forma organizacji przewozow
kolejowych spowodowata np. w Niemczech, prawie dwukrotny wzrost pasazerdw w przewozach
aglomeracyjnych i regionalnych (od roku 1991). Polska réwniez skorzystata tego modelu i realizacja
czesci przewozow regionalnych zostata oddana w rece podmiotéw nalezacych do Wojewddztw, m.in.
Wojewodztwa Wielkopolskiego. Przedefiniowanie celéw kolei zaczeto powodowaézmiany w ofercie
przewozowej np. rewitalizacja linii kolejowej Wagrowiec — Poznan, uruchamianie dodatkowych
pofaczen kolejowych, inwestowanie w nowoczesny tabor. Od momentu oddania zmodernizowanej
infrastruktury na odcinku do Wagrowca, liczba pasazerdw w pociggach corocznie wzrasta. Podjecie
szeregu dziatan wspomagajacych funkcjonowanie transportu kolejowego przez gminy, miasto Poznan,
powiat Poznanski i wojewodztwo Wielkopolskie bedzie wptywacé na zmiane zachowan komunikacyjnych
mieszkancow metropolii Poznanskiej, ktérzy dzieki poprawiajacej sie ofercie publicznego transportu
zbiorowego, pozostawig swdj samochod w gminie, w ktdrej mieszkajg i zaczng w wiekszym stopniu
korzystac z przewozdéw kolejowych.

Polskie miasta i regiony przechodza proces ciaggtej ewolucji. Transport jest jedng z dziedzin
podlegajgcych najszybszym przemianom. Sytuacja ta uswiadamia wage dobrego planowania i
organizacji transportu. Rownoczesnie samo dziatanie ze strony organizatorow transportu nie jest w
stanie zagwarantowac sukcesu — niezbedne jest réwniez zaangazowanie gmin i mieszkancow, ktorym
transport kolejowy ma stuzy¢.
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