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Plan operacyjny wdrozenia koncepcji zintegrowanego transportu publicznego w oparciu o linie
kolejowe PWK obejmuje trzy etapy dziatan, a mianowicie:

o etap pierwszy — koncepcja krotkoterminowa w latach 2014 — 2015 dotyczy¢ bedzie dziatan
doraznych i uzupetniajgcych, niezbednych do polepszenia dostepnosci komunikacyjnej dla
mieszkancow obszaru,

e etap drugi — koncepcja $rednioterminowa na lata 2016 — 2025 dotyczy¢ bedzie dziatan
inwestycyjnych i organizacyjnych, majacych na celu optymalizacje i integracje transportu
publicznego w obszarze,

e etap trzeci — koncepcja dtugoterminowa na lata 2026 — 2040 dotyczy¢ bedzie nowych
rozwigzan w zakresie rozbudowy sieci potgczen komunikacyjnych polepszajgcych dostepnosé
do transportu publicznego dla mieszkancéw obszaru.

1.1 Cele strategiczne e
.Celem strategicznym dziatan przedstawionych w tym dokumencie jest stworzenie zréwnowazonego,
dostepnego i przyjaznego oraz zintegrowanego systemu transportu publicznego w Poznanskim
Obszarze Metropolitalnym:

e zrownowazonego, a wiec spetniajagcego wymogi ochrony $rodowiska naturalnego
i bezpieczenstwa przewozow;

e dostepnego i przyjaznego dla wszystkich mieszkancow POM, w tym dla o0s6b
niepetnosprawnych;

e zintegrowanego w centrach i weztach komunikacyjnych oraz przystankach przesiadkowych, ze
wspolng polityka taryfowa i biletem metropolitalnym.

Zintegrowany system transportu publicznego oznacza potgczenie ustug wszystkich rodzajow
transportu na terenie gmin wchodzacych w skfad Poznanskiego Obszaru Metropolitalnego. Umozliwia
takze tworzenie wspdlnego rozkiadu jazdy, informacji dla podréznych oraz jednego biletu
umozliwiajgcego przejazd w obszarze metropolitalnym wszystkimi $rodkami transportu. Nowoczesny
transport publiczny powinien by¢é powszechnie dostepny takze dla osdb niepetnosprawnych oraz
spetnia¢ wymogi ochrony Srodowiska naturalnego i zapewniaé bezpieczenstwo. Zintegrowany
transport publiczny w Poznanskim Obszarze Metropolitalnym realizowany bedzie w oparciu
0 nastepujgce zasady:

e integracje wszystkich rodzajow transportu (autobusy miejskie, tramwaje, autobusy
dalekobiezne, kolej) w centrach transportowych, weztach transportowych i przystankach
przesiadkowych, ktéra umozliwi szybka obstuge podréznych korzystajgcych z tych $rodkow
transportowych;

e zachecanie do ograniczenia wjazdu do centrum Poznania autobuséw, mikrobuséw
i samochoddéw osobowych poprzez budowe weztdw transportowych na obrzezach miasta
z parkingami ,parkuj i jedz” (P&R);

¢ wdrozenie wspdlnego skoordynowanego rozktadu jazdy dla wszystkich rodzajow transportu;

e wprowadzenie spojnego systemu zarzadzania transportem publicznym i informacji dla
podroznych;

o stosowanie wspdlnego systemu taryfowego umozliwiajgcego zastosowanie jednego biletu,
takze w wersji elektronicznej na catym obszarze metropolitalnym;



e integracje transportu indywidualnego z transportem publicznym poprzez tworzenie systemu

parkingdw ,parkuj i jedz” (P&R);

e mniejsze oddziatywanie na $rodowisko naturalne poprzez promowanie transportu szynowego

stosujgcego naped elektryczny;

e organizacje przewozow przez jednego organizatora dla catego obszaru.

Cel strategiczny bedzie osiggany poprzez realizacje celéw operacyjnych.”

1.2 Cele operacyjne

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

»Rozbudowa i modernizacja sieci drogowej oraz kolejowej powinny by¢ prowadzone zgodnie

Z przyjetymi planami co znacznie usprawni transport publiczny;

Dla zintegrowania wszystkich rodzajow transportu nalezy budowac centra transportowe, wezty

transportowe i przystanki przesiadkowe przy ktorych powinny by¢ tworzone parkingi typu ,Parkuj

i Jedz” (P&R);

Transport publiczny w obszarze metropolitalnym nalezy rozwija¢ w ukfadzie punktowym

w oparciu o centra transportowe o réznej wielkosci i znaczeniu: wezty transportowe i przystanki

zintegrowane, ktére umozliwia:

¢ dojazd z kazdej miejscowosci do siedziby gminy;

o dojazd z siedziby kazdej gminy do siedziby powiatu;

e dojazd z kazdego powiatu do weztdw przesiadkowych potozonych na terenie stolicy
aglomeracji;

o dojazd (w przypadkach uzasadnionych odlegtoscig i natezeniem ruchu) z miejscowosci do
powiatu lub stolicy aglomeraciji;

Centra transportowe w miare mozliwosci muszg by¢ zlokalizowane w oparciu o dworzec kolejowy

i tereny okoto dworcowe;

Transport publiczny w Poznaniu nalezy oprze¢ w znacznym stopniu na rozbudowanej sieci

tramwajowej (w tym linie szybkiego tramwaju) oraz na uzupetniajgcej sieci autobuséw

wyjezdzajacych w wiekszym stopniu niz obecnie réwniez poza teren miasta i obstugujacych duze

skupiska mieszkaniowe potozone wokdt miasta;

Na gtéwnych ciggach transportowych, takich Wrzesnia — Poznan — Nowy Tomysl, Jarocin -

Poznan, Leszno — Poznan — Gniezno, Wagrowiec — Poznan, gtéwng osig przewozdw pasazerskich

powinien by¢ transport kolejowy, korzystajacy z nowoczesnego taboru kolejowego a przy

wybranych dworcach i przystankach nalezy tworzy¢ parkingi realizujgce zasade ,Parkuj i Jedz”

(P&R);

Zbiorowy transport publiczny w Poznanskim Obszarze Metropolitalnym powinien byc

organizowany i zarzadzany przez jeden podmiot;

Na terenie catego obszaru metropolitalnego powinien obowigzywac¢ jeden rodzaj biletu

metropolitalnego (zarowno w formie papierowej, jak i elektronicznej z zastosowaniem

réznorodnych taryf) umozliwiajgcy przejazdy pojazdami dowolnego przewoznika;

Nalezy systematycznie wprowadza¢ na caty obszar metropolitalny elektroniczny system

zarzadzania flotg pojazdéw, umozliwiajgcy takze prowadzenie biezacej informacji dla podréznych

oraz pozwalajgcy na elastyczne formy dowozu pasazera do celu podrdzy;

! Koncepcja rozwoju transportu publicznego w Szczecifiskim Obszarze Metropolitalnym. Szczecin
listopad 2011



10) Polityka transportowa samorzgdow zlokalizowanych na terenie POM zmierza¢ powinna w kierunku
stworzenia systemu zachet do korzystania z publicznych $rodkéw transportu.

Zintegrowany transport publiczny powinien zdecydowanie polepszy¢ dostepnos¢ do transportu
publicznego dla mieszkancéw Poznanskiego Obszaru Metropolitalnego, a w szczegdlnosci:

e poprawic fizyczng dostepnos$¢ do przystankdw, dworcow i weztdw komunikacyjnych,
e poprawic obstuge podrdznych na dworcach i weztach transportowych,

e skroci¢ czas podrozowania transportem publicznym w obrebie POM,

e usprawni¢ system informacji dla podrdznych,

e poprawi¢ dostepno$¢ transportu publicznego dla oséb niepetnosprawnych.”?

1.3 Whnioski wynikajace z oceny stanu transportu publicznego w gminach
____________________ e N
~Przeprowadzona ocena obecnego stanu transportu publicznego w gminach Poznanskiego Obszaru
Metropolitalnego prowadzi do nastepujgcych wnioskéw:

a) wiekszos¢ wiadz gmin organizuje transport publiczny ograniczajgc sie do przewozéw na wasnym
terenie;

b) zaangazowanie gmin w finansowanie transportu publicznego jest bardzo zréznicowane;

¢) nie kazda gmina zapewnia transport publiczny do siedziby powiatu i/lub stolicy metropolii;

d) wzajemne powigzania transportowe miedzy gminami tworzgcymi metropolie sg stabo rozwiniete
(najczesciej ich brak);

e) zdecydowana wiekszo$¢ gmin (poza miastem Poznaniem) nie ma wypracowanych planéw
rozwoju komunikacji publicznej;

f)  najwiekszg uwage wiadze gmin przywigzujg do zapewnienia mieszkancom mozliwosci korzystania
z transportu autobusowego;

g) znaczna role w transporcie publicznym w obszarze metropolitalnym odgrywajg przewozy
kolejowe, szczegdlnie przewozy regionalne organizowane i dofinansowywane przez samorzad
wojewddztwa. Transport kolejowy odgrywa istotng role na wszystkich osmiu kierunkach linii
kolejowych wchodzacych do wezta poznanskiego;

h) gminy nie przywigzujg uwagi do transportu kolejowego zdajgc sie w tym wzgledzie na decyzje
wiadz wojewddztwa;

i) gminy w bardzo ograniczonym stopniu angazujg sie w rewitalizacje obszaréw okoto dworcowych
i okoto przystankowych;

j)  pomimo wyraznego cigzenia ruchu osobowego w kierunku centrum metropolii, najdalej potozone
gminy nie zapewniajg sprawnego dojazdu do Poznania;

k) brak staran gmin o zintegrowanie réznych s$rodkéw transportu publicznego, czyli korelacji
pomiedzy rozktadami jazdy autobusdw, mikrobusdw i pociggdw regionalnych;

Aktualny stan transportu publicznego na obszarze POM pozwala na do$¢ swobodne przemieszczanie
sie mieszkancow tego obszaru, cho¢ w niejednakowym stopniu. Zdecydowana wiekszo$¢ przejazdow

2 Koncepcja rozwoju transportu publicznego w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym. Szczecin
listopad 2011



odbywa sie transportem indywidualnym. Na wielu kierunkach podrézny napotyka na brak powigzan
pomiedzy poszczegdinymi érodkami transportu, co zmusza go do licznych przesiadek.”

1.3 Opis dziatan dla realizacji celow operacyjnych

~1) Cel operacyjny nr 1: Rozbudowa i modernizacja sieci drogowej oraz kolejowej
powinny by¢ prowadzone zgodnie z przyjetymi planami, co znacznie usprawni transport

publiczny

Dobrze rozwinieta sie¢ drogowa i kolejowa warunkujg rozwdj transportu w Poznanskim Obszarze
Metropolitalnym. Dostepno$¢ do transportu publicznego dla mieszkancow gmin zalezna jest od
rozbudowanej i dobrej jakosci sieci drogowej i kolejowe;j.

a) Zadanie nr 1: Rozbudowa i modernizacja sieci drogowej

Przy dobrze rozwinietej sieci drogowej w zakresie drog ekspresowych i krajowych
nalezy szczegdlng uwage zwrdcicé na rozbudowe i polepszenie jakosci drdg
wojewddzkich, a szczegdlnie drég powiatowych i gminnych tacznie z infrastrukturg
towarzyszaca. Szczegdlng uwage nalezy zwroci¢ na drogi stanowigce powigzanie gmin
i miejscowoéci  z weztami  transportowymi lub  przystankami  zintegrowanymi
zlokalizowanymi przy liniach kolejowych. O ile plany budowy i modernizacji drég
krajowych, a takze wojewodzkich oraz drog w duzych miastach majg w miare
zapewnione $rodki finansowe (fundusze europejskie, $rodki z budzetu centralnego,
wojewoddzkiego i miast) to budowa i modernizacja drég powiatowych i gminnych
przebiega ponizej oczekiwan z uwagi na brak Ssrodkéw finansowych. Jest to problem,
ktoéry bedzie wymagat odpowiednich decyzji rzadowych, prowadzacych do wsparcia
programow modernizacji drég powiatowych i gminnych. Dla wielu miejscowosci sie¢
drég powiatowych i gminnych jest niezwykle wazna dla zapewnienia dostepu do
transportu publicznego mieszkafnicom matych miejscowosci.

b) Zadanie nr 2: Modernizacja linii kolejowych

Zdecydowana wiekszo$¢ linii kolejowych obejmujgcych sie¢ Poznanskiego Wezta
Kolejowego zostata zmodernizowana lub roboty zmierzajg do zakonczenia w obecnej
perspektywie finansowej. Gtéwnymi elementami, ktére bedg podlegaty modernizacji w
kolejnej perspektywie finansowej 2014 — 2020 jest modernizacja linii nr 351 Poznan
Gltéwny — Szczecin, modernizacja odcinka Czempin — Leszno w ramach modernizacji linii
nr 271 Wroctaw Gtowny — Poznan Gtowny. Oprocz tego planowana jest rewitalizacja
linii nr 354 Poznan Gtéwny POD - Pita Gtéwna.
Celem strategicznym jest rowniez pozyskanie zrédet finansowania dla polepszenia
przepustowosci wezta poznanskiego przez wykonanie inwestycji wskazanych we
wczesniejszych punktach, w tym:
o - w perspektywie do 2025 — budowa trzeciego toru na odcinku Poznan Wschéd
— Poznan Gtowny oraz budowa dodatkowych perondw na stacji Poznan Gtéwny
o - w perspektywie do 2040 — pozostate inwestycje (dodatkowe tory na linii
Lubon k. Poznania — Poznan Gtéwny, remonty obiektéw inzynieryjnych itd.)

3 Koncepcja rozwoju transportu publicznego w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym. Szczecin

listopad 2011



2) Cel operacyjny nr 2: Dla zintegrowania wszystkich rodzajow transportu nalezy
budowa¢ centra transportowe, wezly transportowe i przystanki przesiadkowe, przy
ktorych powinny by¢ tworzone parkingi typu ,Parkuj i Jedz” (P&R)

Integracja transportowa w Poznanskim Obszarze Metropolitalnym powinna opiera¢ sie na
funkcjonowaniu zhierarchizowanej strukturze weztéw i punktdw integracyjnych

a) Zadanie nr 1: Budowa centréw transportowych

e Centrum transportowe charakteryzuje sie rozwinietg infrastrukturg utatwiajaca dostep
do wszystkich $rodkéw transportu publicznego przyjazng dla oséb niepetnosprawnych,
integrujaca wszystkie rodzaje transportu (kolej, komunikacja miejska, autobusy
dalekobiezne, mikrobusy, takséwki). Oprocz tego centrum dysponuje parkingami typu
Jparkuj i jedz” (P&R), gdzie podrézny pozostawia samochdd osobowy lub rower
i przesiada sie na $rodki transportu publicznego. W centrum znajduje sie zintegrowany
system informacji dla podréznych a takze poczekalnie. W centrum miesci sie takze
infrastruktura handlowo — ustugowa, gdzie podrézny moze zje$¢ positek, odpoczac,
zrobi¢ zakupy itp.

e W obrebie dziatania Poznanskiej Kolei Metropolitalnej do rangi centrum transportowego
mozna zaliczy¢ Poznan Gtéwny oraz Leszno. Niemniej obydwie lokalizacje wymagaja
doposazenia w elementy polepszajgce dostepnos$¢, a przede wszystkim w elementy
systemu parkingowego dla samochodow i rowerdw.

b) Zadanie 2: Budowa weztéw transportowych

Wezly transportowe majg zastosowanie przy gtéwnych trasach komunikacyjnych a takze
w mniejszych miastach, gdzie sg niewielkie potoki podréznych. Charakteryzujg sie
infrastrukturg umozliwiajgcg dostep do wszystkich rodzajow transportu publicznego.
Dysponujg takze zintegrowanym systemem informacji dla podréznych. Zakres standardéw
weztéw transportowych integracyjnych okreSlony zostat we wczesniejszych rozdziatach.
W wojewddztwie wielkopolskim planuje sie pie¢ rodzajéow punktdéw transportowych (trzy
rodzaje weztéw integracyjnych, przystanki zintegrowane oraz przystanki zwykite):

1. Krajowy wezet integracyjny (K) — obejmuje swoim zasiegiem znaczny obszar wojewodztwa
wielkopolskiego, a takze wojewddztw sgsiednich, umozliwiajgc integracje multimodalna
(transport  regionalny  autobusowy, transport regionalny kolejowy, transport
ponadregionalny kolejowy, transport miejski, transport pasazerski miedzynarodowy).
Sprawowanie tych funkcji wymaga posiadania znaczacej i odpowiedniej infrastruktury:
dworzec kolejowy, duzy dworzec autobusowy w bezposredniej bliskosci dworca
kolejowego, parkingi P+R, B+R, K+R, przystanki transportu miejskiego, poczekalnia,
obiekty handlowe, gastronomia. Elementy te powinny by¢ powigzane miedzy sobg oraz
z uktadem zewnetrznym mozliwie krétkimi i sprawnymi odcinkami jezdni i chodnikdw.

2. Regionalny wezet integracyjny (R) — obejmujacy swoim zasiegiem kilka powiatéw (gtéwnie
sgsiednich), umozliwiajg integracje w zakresie transportu kolejowego, autobusowego
regionalnego, miejskiego i indywidualnego. Infrastrukture tego wezta stanowig: dworzec
kolejowy, regionalny dworzec autobusowy w bezposrednim sasiedztwie dworca
kolejowego, przystanki transportu miejskiego, odpowiedniej wielkosci (min. 50 miejsc)
parkingi P+R, B4R i K+R, poczekalnia z funkcjami gastronomicznymi. Elementy te powinny
by¢ powigzane miedzy sobg oraz z uktadem zewnetrznym mozliwie krétkimi i sprawnymi
odcinkami jezdni i chodnikow.



3. Lokalny wezet integracyjny (L) — obejmujacy swoim zasiegiem co najwyzej okoliczne

gminy, umozliwiajgc integracje transportu kolejowego z transportem autobusowym oraz
transportem indywidualnym lub regionalnego transportu autobusowego z transportem
indywidualnym. Infrastrukture wezta stanowig: dworzec lub przystanek kolejowy, dworzec
lub przystanek autobusowy, parkingi samochodowe P+R, K+R i rowerowe B+R. Elementy
te powinny by¢ powigzane miedzy sobg oraz z ukladem zewnetrznym mozliwie krétkimi
i sprawnymi odcinkami jezdni i chodnikow.

. Przystanek zintegrowany (PZ) — wyrdzniony przystanek transportu zbiorowego, ktory petni

funkcje integracyjne. Infrastrukture przystankow zintegrowanych (PZ) stanowia:
przystanek kolejowy lub autobusowy, parkingi samochodowe P+R oraz rowerowe B+R.
Elementy te powinny by¢ powigzane miedzy sobg oraz z uktadem zewnetrznym mozliwie
krétkimi i sprawnymi odcinkami jezdni i chodnikéw.,

. Przystanek — pozostate przystanki, nie dysponujace infrastrukturg stuzaca integracji lub

posiadajgce takag infrastrukture w ograniczonym zakresie (np. wylgcznie parking dla
samochodéw lub stojaki dla rowerdéw).

Wszystkie powyzsze formy organizacyjnie zintegrowane i podstawy systemu stawiajg w centrum
uwagi kolej, a przede wszystkim kolej o znaczeniu lokalnym (metropolitalng, aglomeracyjna,
regionalng).

Przyjeto nastepujaca hierarchie weztéw transportowych w wojewddztwie wielkopolskim:

Tabela 1. Wezty przystankowe znaczenia krajowego

L.p. Nazwa punktu Ranga wezta | Przynaleznos¢
do PKM

1 Gniezno Krajowy PKM

2 Leszno Krajowy PKM

3 Poznan Gtowny Krajowy PKM

Tabela 2. Wezty przystankowe znaczenia regionalnego

L.p. = Nazwa punktu

4 Jarocin

5 Koscian

Ranga wezla

Przynaleznos$c

do PKM
Regionalny PKM
Regionalny PKM
6 Nowy Tomysl Regionalny PKM
7 Poznan Wschéd Regionalny PKM
8 Szamotuty Regionalny PKM



9 Wagrowiec Regionalny

Tabela 3. Wezly przystankowe znaczenia lokalnego

L.p. | Nazwa punktu

10 Czempin

11 | Grodzisk Wielkopolski

12  Kostrzyn Wikp

13 | Lubon k. Poznania

14  Mosina

15  Murowana Goslina

16  Oborniki Wielkopolskie
17 | Opalenica

18  Pobiedziska

19 | Poznan Gorczyn

20 Poznan Zawady (proponowany)
21 | Rogozno Wielkopolskie
22  Rokietnica

23 | Swarzedz

24  Sroda Wielkopolska

25 | Wronki

26  Wrzesdnia

Tabela 4. Przystanki zintegrowane

L.p. | Nazwa punktu

27  Bolechowo

Ranga wezta = Przynaleznos¢

Lokalny
Lokalny
Lokalny
Lokalny
Lokalny
Lokalny
Lokalny
Lokalny
Lokalny
Lokalny
Lokalny
Lokalny
Lokalny
Lokalny
Lokalny
Lokalny

Lokalny

do PKM

PKM

PKM
PKM
PKM
PKM
PKM
PKM
PKM
PKM
PKM
PKM
PKM
PKM

PKM

PKM

Ranga wezla

Przystanek zintegrowany

Przynaleznos$c
do PKM

PKM



28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

40

41

42

43

44

45

46

47

48
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3) Cel operacyjny nr 3: Transport publiczny w obszarze metropolitalnym nalezy rozwija¢
w ukiadzie punktowym w oparciu o centra transportowe o réznej wielkosci i znaczeniu:
wezly transportowe i przystanki zintegrowane

Realizowana przez wtadze wiekszosci osrodkéw miejskich w Polsce polityka zrdwnowazonego rozwoju
transportu publicznego powinna doprowadzi¢ do stworzenia mieszkancom na tyle atrakcyjnego
systemu transportu zbiorowego, aby stanowit on naturalng alternatywe dla transportu indywidualnego
(opartego na wykorzystaniu samochodu osobowego).
Osiggniecie tego celu mozliwe jest przy zatozeniu, ze obszar aglomeracji obstugiwany jest przez
zintegrowany system transportu zbiorowego, zapewniajgcego powszechng dostepnos¢ komunikacyjng
do kazdego rejonu na obszarze aglomeraciji.
Zintegrowany systemu transportu zbiorowego powinien obejmowac:

e przewozy kolejowe regionalne i aglomeracyjne w obszarze aglomeracji;

e przewozy autobusowe i mikrobusowe w obszarze aglomeracji;

e komunikacje tramwajowg w stolicy aglomeraciji;

e miejskg komunikacje autobusowg na terenie Poznania, Gniezna i Leszna oraz najblizszych

terendw wokot tych miast.

Natomiast pofaczenia kolejowe w samej aglomeracji i wokdt niej powinny pozwoli¢ na realizacje
przewozow:

e krajowych i miedzyregionalnych;
e regionalnych w obrebie catego wojewddztwa;
¢ aglomeracyjnych o podwyzszonej czestotliwosci.

Zaklada sie, iz Poznanska Kolej Metropolitalna powinna by¢ autonomiczna pod wzgledem systemu
kolei regionalnych oraz bedzie operowaC w systemie statych linii, o jednolitych czestotliwosciach
i okresach funkcjonowania, o wyodrebnionym taborze i wizerunku. Powinna by¢ réwniez catkowicie
zintegrowana z systemem miejskim.

Waznym elementem powodzenia tego systemu jest zapewnienie jego integracji jednoczesnie na
ptaszczyznie przestrzennej, funkcjonalnej i taryfowej, przy ujednoliceniu systemu finansowania przez
samorzady, tworzgce aglomeracje oraz aktualnej i powszechnie dostepnej informacji jak i promodji
tego systemu. Sprawne dziatanie systemu transportu publicznego mozliwe bedzie tylko przy
wykorzystaniu sprawnego i scentralizowanego systemu zarzadzania wszystkimi $rodkami transportu
realizujgcymi zadania transportowe na terenie aglomeracji.

Kazdy mieszkaniec aglomeracji chcacy dojechaé do wyznaczonego celu chetnie skorzystatby z jednego
srodka transportu, ktory po pierwsze dowiezie go do celu bez zbednych przesiadek, a po drugie uczyni
to w miare szybko. W praktyce taki wymdg mozliwy jest do realizacji tylko w wyjatkowych
przypadkach lub przy wykorzystaniu samochodow osobowych, ktérych uzywanie bedzie ograniczane
(szczegdlnie w centrum miasta). W wiekszosci przypadkow dojazd do celu wymagat bedzie przesiadek.
Za realizowanie podrozy z przesiadkami przemawiajg rowniez wzgledy ekonomiczne, albowiem potoki
pasazerdw sa mocno uzaleznione od odlegtosci od centrum, gestosci zaludnienia oraz rozmieszczenia
duzych skupisk zaktadéw pracy.

Bardzo duza roznorodnosS¢ potokdw pasazerskich, na dodatek zmiennych w czasie, wymusza
wykorzystanie pojazddw roznej wielkosci kursujacych z rozng czestotliwoscig. W celu optymalizacji ich
wykorzystania i jednocze$nie zapewnienia dogodnego dojazdu nalezy zastosowac system weziowy,
ktory zapewnia szybki dojazd z kazdej miejscowosci potozonej na terenie aglomeracji do centrum



miasta Poznania, przy zatozeniu koniecznosci zmiany $rodka transportu realizowanej na przystankach
przesiadkowych, w weztach przesiadkowych lub w centrach przesiadkowych. Idealny system weziowy
zapewnia dojazd:

e 7 kazdej miejscowosci do siedziby gminy;
e zsiedziby kazdej gminy do siedziby powiatu;
o 7 kazdego powiatu do weztéw przesiadkowych potozonych na terenie stolicy aglomeraciji.

Taka idea uwzglednia gradacje natezenia potokéw pasazerskich:

ez miejscowosci do siedziby gminy (mate);
ez siedziby gminy do siedziby powiatu (wieksze);
e z siedziby powiatu do stolicy aglomeradji (najwieksze).

Wzgledy ekonomii (koszty paliwa i amortyzacja pojazdu) wymuszajg dostosowanie wielkosci pojazdu
do natezenia potokodw pasazerskich. Przy zastosowaniu systemu weziowego zakiada sie, ze mate
pojazdy powinny dowozi¢ pasazerow do siedziby gminy, wieksze z siedziby gminy do siedziby powiatu,
a najwieksze z siedziby powiatu do stolicy aglomeracji i po jej obszarze.

Aby system weztowy mogt okazaC sie sprawny i atrakcyjny dla mieszkancéw, nalezy zastosowac
zasade intermodalnosci, czyli takiego planowania i zarzadzania Srodkami transportu, ktére zapewni
pasazerowi ustuge przewozowg ztozong z tancucha rdéznych Srodkow transportu, tak
skoordynowanych, ze — pomimo koniecznych przesiadek — zapewnig nieprzerwang podréz do celu.
Niestety, w praktyce nie jest mozliwe zastosowanie idealnego systemu weztowego.

Najczesciej o wyborze bezposredniego potgczenia miejscowosci z siedzibg powiatu lub stolicy
aglomeracji decyduje odlegtosc.

Przy planowaniu sieci pofagczen w systemie weztowym nalezatoby réwniez uwzglednic¢ inne czynniki,
takie jak zmiennos$¢ potokdw pasazerskich o réznych porach dni roboczych oraz w soboty, niedziele
i Swieta (takze w zaleznosci od pory roku). Szczegdlnie dotyczy to obszarédw o przewazajgcym
charakterze turystycznym. Dla takich obszaréw konieczne jest dostosowanie taboru do zmieniajgcych
sie potrzeb.

Pomimo licznych odstepstw od idei hierarchicznych weztéw przesiadkowych, zaleca sie stosowanie
systemu weztowego. Przy dobrej koordynacji czasow w czasie dojazdu pojazdéw dowozacych
i pojazdu odwozacego, czas konieczny dla dokonania przesiadki powinien by¢ zdecydowanie krotszy
od czasu podrdzy.

4) Cel operacyjny nr 4: Centra transportowe w miare mozliwosci muszg by¢ zlokalizowane
w oparciu o dworzec kolejowy i tereny okoto dworcowe

Potencjat systemu kolejowego oraz jego mozliwosci przewozowe sktaniajg do podporzadkowania temu
systemowi innych form transportowych (autobus, tramwaj, transport indywidualny). W tym celu
nalezy lokalizowa¢ formy zintegrowane w bezposredniej bliskosci stacji i przystankow kolejowych,
wykorzystujac do tego budynki dworcowe, place przeddworcowe i parkingi dworcowe. Na obszarze
dziatania PKM oraz w wojewodztwie wielkopolskim mozna znalez¢ miejsca doskonale spetniajace te
kryteria: Poznan Gtdwny, Leszno, Koscian, Jarocin, Mosina, Dopiewo i inne. Pozostate dopiero sie
rozbudowujg: m. in. Sroda Wielkopolska, Czerwonak, Murowana Goélina. Konieczne jest by
rewitalizacja terendw okoto dworcowych, we wskazanych powyzej punktach weztowych, odbywata sie
przez samorzady, z uwzglednieniem koncepcji programowo-przestrzennych i koncepcji funkcjonalnych



wezta. Istotna jest rowniez jednolito§¢ wizerunkowa wezta i jego identyfikacja z systemem
transportowym (np. systemem Poznanskiej Kolei Metropolitalnej).

5) Cel operacyjny nr 5: Transport publiczny w Poznaniu nalezy oprze¢ w znacznym
stopniu na rozbudowanej sieci tramwajowej (w tym linii szybkiego tramwaju) oraz na
uzupetniajacej sieci autobusow wyjezdzajacych w wiekszym stopniu niz obecnie rowniez
poza teren miasta i obstugujacych duze skupiska mieszkaniowe potozone wokot miasta

Na obszarze miasta Poznania bezwzglednie nalezy powigza¢ przystanki kolejowe istniejgce
i planowane z podstawowg miejskg siecig transportowg, jaka jest sie¢ tramwajowa. Obecnie
przystanki kolejowe powigzane z siecig tramwajowg to: Poznan Gldwny, Poznan Gorczyn i Poznan
Staroteka.

Propozycje rozbudowy sieci przystankow kolejowych i propozycje rozwojowe sieci tramwajowej
umozliwityby powigzanie dodatkowo w nastepujgcych miejscach: Poznan Zawady, Poznan Garbary,
Poznan ul. Nowowiejskiego, Poznan ul. Hetmanska, Poznan Junikowo, Poznan Debiec (propozycja
nowej lokalizacji).

6) Cel operacyjny nr 6: Na gléwnych ciagach transportowych, takich jak Wrzesnia —
Poznan — Nowy Tomysl, Jarocin - Poznan, Leszno — Poznan - Gniezno, Wagrowiec —
Poznan, gidowng osig przewozow pasazerskich powinien by¢ transport kolejowy,
korzystajacy z nowoczesnego taboru kolejowego, a przy wybranych dworcach
i przystankach nalezy tworzy¢ parkingi realizujace zasade ,Parkuj i Jedz” (P&R)

Poznan jako jeden z wiekszych weztéw kolejowych w Polsce posiada dogodny uktad linii kolejowych
z najwiekszymi miastami Poznanskiego Obszaru Metropolitalnego oraz okolicznymi miastami.
Mieszkancy ww. miast, a takze miejscowosci lezgcych w tych gminach mogg korzysta¢ z transportu
kolejowego w przejazdach do Poznania. Zbiorowy transport publiczny pomiedzy Poznaniem
a miejscowosciami powinien by¢ zorganizowany wokdt gtdwnej osi transportu kolejowego. Dogodny
ukfad linii kolejowych w Poznanskim Obszarze Metropolitalnym umozliwia takze stworzenie sieci
potaczen pomiedzy gminami lezagcymi przy tych liniach. Zmodernizowana infrastruktura kolejowa
powinna zapewni¢ przejazdy w czasie znacznie krétszym anizeli przejazdy drogowe. Stacje i przystanki
kolejowe powinny stanowi¢ centra przesiadkowe zintegrowane z transportem autobusowym
i tramwajowym. Powinny by¢ wyposazone w parkingi typu ,parkuj i jedz” (P&R) dla samochodow
komunikacji indywidualnej, gdzie optata za parking bedzie wliczona w koszt biletu za korzystanie
z przejazdu transportem publicznym.

Nalezy wiec stosowac sie do nastepujgcych zasad:

o zwiekszy¢ szybkos¢ przejazdu pociggéw poprzez modernizacje linii kolejowych,

o dostosowac czestotliwos¢ kursowania pociggéw do potrzeb podréznych,

o wybudowac parkingi typu P&R, ktére bedg strzezone z petnym monitoringiem o odpowiedniej
liczbie miejsc postojowych dla samochoddw osobowych oraz rowerdw,

e dostosowac stacje i przystanki do potrzeb podroznych takze osdb niepetnosprawnych,

o udostepniac parking dla podroznych posiadajgcych bilet na przejazd transportem publicznym
w obrebie POM.

7) Cel operacyjny nr 7: Zbiorowy transport publiczny w Poznanskim Obszarze
Metropolitalnym powinien by¢ organizowany i zarzadzany przez jeden podmiot



W celu efektywnego zarzadzania transportem na obszarze POM i odcinkach przylegtych oraz integracji
w ramach systemu transportu regionalnego i miejskiego do 2016 r. powotany powinien zosta¢ zarzad
transportu regionalnego (aglomeracyjnego).

Zarzad transportu regionalnego (ZTR) bedzie realizowat wszystkie dziatania przewidziane w Art. 15
Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, ktdre uznaje sie za minimalny zakres funkgcji
organizatorskich.

Przedmiotem dziatalnoéci ZTR bedzie planowanie, organizowanie i zarzadzanie regionalnym
(aglomeracyjnym) transportem zbiorowym w zakresie odpowiadajgcym dziatalnosci organizatorskiej
realizowanej przez wojewodztwo i przewidzianej w Ustawie o publicznym transporcie zbiorowym.

W zakresie ustug uzytecznosci publicznej dziatalno$¢ ZTR bedzie obejmowad:

»  prowadzenie badan marketingowych i rynku;

o  okreslanie sieci tego transportu i jej planowanie;

» ustalanie parametrow ustug;

+  kontraktowanie ustug;

»  kontrolowanie ilosci i jakosci realizowanych ustug;

+ finansowanie ustug;

« integrowanie transportu regionalnego oraz regionalnego i miejskiego.

W zakresie pozostatych ustug, nie wchodzacych w zakres dziatant zwigzanych z ustugami uzytecznosci
publicznej ZTR bedzie petni¢ funkcje organizatorskie przewidziane w Ustawie o publicznym transporcie
zbiorowym. Zgodnie z obowigzujgcym prawem ZTR, moze zosta¢ powotany jako:

e departament lub inna jednostka organizacyjna urzedu marszatkowskiego;
o spdtka z 0.0. wojewddztwa, gmin i powiatdw;
e jednostka budzetowa wojewddztwa.

Forma prawna ZTR zostanie okreSlona na podstawie stosownych analiz formalno-prawnych
i ekonomicznych w koncepcji powotania oraz funkcjonowania zarzadu transportu regionalnego.

8) Cel operacyjny nr 8: Na terenie calego obszaru metropolitalnego powinien
obowigzywac jeden rodzaj biletu metropolitalnego (zarowno w formie papierowej, jak
i elektronicznej z zastosowaniem réoznorodnych taryf) umozliwiajacy przejazdy pojazdami
dowolnego przewoznika

Integracja transportu publicznego w wojewddztwie wielkopolskim powinna by¢ realizowana docelowo
na czterech poziomach:

L. Instytucjonalnym.

IL. Taryfowo-biletowym.
I11. Rozktadow jazdy.

Iv. Informacji o ustugach.

Wymienione cztery poziomy integracji oznaczajg, niezaleznie od systemu finansowania (brutto lub
netto), ze organizator w odniesieniu do sieci uzytecznosci publicznej bedzie funkcjonowat jako
podmiot niezalezny od operatordw i przewoznikdéw (wykluczona jest wiec forma organizacyjna zwigzku
operatoréw). Organizator moze stanowic taryfy lub gwarantowac sobie prawo do ustalania cen biletow
danego rodzaju (np. biletéw zintegrowanych lub maksymalnego poziomu cen biletow
jednoprzejazdowych i okresowych), ukitada¢ rozklady jazdy linii zakwalifikowanych do sieci



uzytecznosci publicznej na podstawie wynikow badarn marketingowych, zapewnia¢ funkcjonowanie
informacji o ustugach realizowanych w ramach sieci uzytecznosci publicznej. Cze$¢ z wymienionych
zadan organizatora transportu publicznego bedzie mogt realizowa¢ poprzez tzw. outsourcing, tj.
powierzajgc wykonanie niektorych zadan firmom zewnetrznym (np. operatorom).

9) Cel operacyjny nr 9: Nalezy systematycznie wprowadzac¢ na caly obszar metropolitalny
elektroniczny system zarzadzania flota pojazdow umozliwiajacy takze prowadzenie
biezacej informacji dla podroznych oraz pozwalajacy na elastyczne formy dowozu
pasazera do celu podrozy

System zarzadzania komunikacjg miejska pozwala na uzyskanie biezagcego monitorowania przejazdu
pojazddéw komunikacji miejskiej, kontrole rozktadu jazdy, zapewnienie tgcznosci radiowej z kierujgcymi
pojazdami oraz zbieranie i przetwarzanie danych i informacji o ruchu pojazdéw komunikacji miejskiej
w czasie rzeczywistym. System zarzadzania komunikacjg miejskg moze spetniac¢ dwie funkcje:

e nadzoru nad ruchem,
¢ informacji dla podréznych.

Wprowadzenie tego systemu doprowadzi do zwiekszenia zadowolenia podréznych korzystajgcych
z komunikagji publicznej poprzez lepszg informacje dla podréznych, poprawe punktualnosci, skrécenie
czasu oczekiwania na pojazd, a takze skrocenie czasu przejazdu. Biezaca informacja pozwoli
zarzadzajgcemu komunikacjg na szybkie likwidowanie zaktdécen w kursowaniu pojazddéw, a takze
umozliwi natychmiastowg pomoc w przypadku réznych wydarzen np. wypadki drogowe. W przypadku
wystgpienia awarii lub zdarzen wypadkowych centrum zarzadzania komunikacjg publiczng bedzie
wiedzie¢ gdzie ma wystac pojazd zastepczy lub ekipe ratunkows.

System zarzadzania transportem publicznym umozliwia:

o okreslenie pozycji pojazdu na trasie,

e poréwnanie aktualnej pozycji pojazdy z rozktadem jazdy i przekazywanie informacji
0 odstepstwach od rozktadu jazdy,

¢ przekazywanie informacji na tablice informacyjne w pojezdzie i na przystankach,

o diagnostyke urzadzen w pojezdzie podlegajgcych monitorowaniu,

e przekazywanie informacji do kierujgcych pojazdami,

e przekazywanie przez kierujgcych informacji o zdarzeniach,

e wspomaganie ruchu pojazdu poprzez sterowanie sygnalizacjg $wieting,

e sterowanie i przekazywanie danych z kasownikow biletowych co umozliwi zastosowanie biletu
elektronicznego,

e udostepnianie danych o komunikacji miejskiej na stronie internetowej.

10) Cel operacyjny nr 10: Polityka transportowa samorzadéw zlokalizowanych na terenie
POM zmierza¢ powinna w kierunku stworzenia systemu zachet do korzystania z
publicznych srodkéw transportu

Zadaniem systemu komunikacji miejskiej byto i bedzie stworzenie warunkdéw do mozliwie sprawnego
przemieszczania sie oséb w obrebie miasta oraz jego najblizszego otoczenia. W zdecydowanej
wiekszosci polskich miast prywatny samochdd osobowy jest powszechnie uzywany przez mieszkancow
dla przemieszczania wtascicieli i cztonkéw rodziny w celu dojazdu do pracy, szkoty lub po prostu jako
wygodny Srodek transportu.

Gminy odpowiedzialne za organizacje transport publiczny na swym terenie daza sie do
systematycznego usprawniania komunikacji miejskiej poprzez:



e zakupy nowoczesnego taboru spetniajagcego coraz bardziej wyrafinowane normy EURO
dotyczace spalin;

e rozbudowe sieci tramwajowe]j docierajgcej do wielkich osiedli oraz pozwalajacej na wieksza
elastycznos¢ potaczen;

o zakupy pojazdéw catkowicie (na catej dtugosci wozu) niskopodtogowych lub tylko w czesci
pojazdu z obnizong podtogg (jako pojazdy dogodne dla pasazerédw mniej sprawnych
ruchowo);

e zakupy lub przebudowe pojazdéw, ktore zostaty wyposazone w klimatyzacje przestrzeni
pasazerskiej oraz rozmaite systemy informowania pasazeréw (wizualne i gtosowe);

e zakupy pojazddw wykorzystujgcych naped elektryczny (przynajmniej w jakiej$ czesci —
pojazdy hybrydowe), dzieki czemu eliminuje sie spaliny i hatas w centrum miasta;

e przesuwania komunikacji miejskiej z zattoczonych drdg publicznych na tory, lub tzw. buspasy -
dzieki temu mozna osiggng¢ bardzo szybkg komunikacje pomimo pojawiajgcych sie zatorach
na ulicach (gtéwnie w centrum miasta);

e stosowanie elektronicznych systeméw zarzadzania ruchem pozwalajagcych na szybkie
reagowanie na zaistniate sytuacje drogowe i pozwalajgce na ominiecie korkéw;

e budowe parkingdw potozonych na obrzezach miasta i wzdtuz tras kolejowych do miasta

prowadzacych przy jednoczesnym zastosowaniu zasady ,parkuj i jedz"*.

1.4 Zalozenia powstania systemu kolei metropolitalnej w systemie

____________________ zintegrowanego transportu publicznego
Koncepcja zintegrowanego transportu publicznego w oparciu o linie kolejowe Poznanskiego Wezia
Kolejowego wymaga stworzenia takiej oferty w regionalnym transporcie kolejowym, ktdra rzeczywiscie
odpowie pozytywnymi reakcjami potencjalnych klientéw transportu publicznego, zmierzajgcymi do
weryfikacji dotychczasowego podziatu zadan przewozowych (modal split). Podstawg tej oferty jest
wiasciwa prognoza zadan mozliwych do realizacji przez transport kolejowy. Przedkifada sie to
bezposrednio na liczbe pociggdw w dobie na poszczegdlnych odcinkach sieci kolejowe;j.

Aby uwypukli¢ ,nowa jakos$¢” dla kolei funkcjonujgcej w ramach kolei metropolitalnej trzeba wyraznie
okreslic, ze Poznanska Kolej Metropolitalna powinna obejmowa¢ WSZYSTKIE pofgczenia kolejowe
rozpoczynajgce i konczace swdj bieg w granicach okre$lonego wczesniej zasiegu. Potgczenia, ktore
rozpoczynajg lub konczg bieg poza ww. granicami (np. w Koninie, w Ostrowie WIkp., w Gotanczy) nie
nalezg do systemu PKM, jedynie obstugujg transportowo obszar PKM.

Zaproponowany uktad tras i czestotliwosci przybrat nastepujacg forme:

- w roku 2015
Istniejace
potaczenia
Trasa | Relacja regionalne
Wagrowiec - Murowana
Goslina — Poznan Wschod -
Poznan Giléwny - Grodzisk
S1 Wikp. 1 poc/h

* Koncepcja rozwoju transportu publicznego w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym. Szczecin
listopad 2011 r.



Koscian — Poznan Giéwny -
S2 Poznan Wschodni — Gniezno 2 poc/h
Wrzesénia — Swarzedz — Poznan
Wschodni — Poznan Gléwny —
S3 Opalenica 2 poc/h
Wrzeénia — Swarzedz — Poznan
Franowo — Poznan Gléwny —

S4 Szamotuly 1 poc/h
Jarocin — Sroda Wikp. — Poznanh
S5 Gléwny — Rogozno WIikp. 1 poc/h
- w roku 2025
Wagrowiec — Murowana Go$lina -
S1 Poznan Wschéd — Poznan Gtéwny — 1 poc/h 1 poc/h 2 poc/h
Grodzisk Wikp.

Koscian — Poznan Gtéwny — Poznan

S2  \Wschodni - Gniezno 2 poc/h 2 poc/h 4 poc/h
Wrzesnia — Swarzedz - Poznan

S3 Wschodni - Poznan Gléwny - 1 poc/h 2 poc/h 3 poc/h
Opalenica
Wrzesnia — Swarzedz - Poznan

S4 Franowo - Poznan Gléwny - 1 poc/h 1 poc/h 2 poc/h
Szamotuty
Jarocin - Sroda WIkp. - Poznan Gtéwny

S5 — Rogono WIkp. 1 poc/h 1 poc/h 2 poc/h

- w roku 2040
Proponowana liczba Istniejace
Trasa Relacja kursow PKM w potaczenia Razem
godzinie szczytu regionalne

Wagrowiec — Murowana Goslina -

S1 Poznan Wschéd — Poznan Gtéowny — 2 poc/h 1 poc/h 3 poc/h
Grodzisk Wikp.
Koscian — Poznan Gtéwny — Poznan

S2  \Wschodni - Gniezno 2 poc/h 2 poc/h 4 poc/h
WrzeSnia - Swarzedz - Poznan

S3 Wschodni - Poznan Gtéwny -— 1 poc/h 2 poc/h 3 poc/h
Opalenica — Nowy Tomysl|
Wrzesnia — Swarzedz - Poznan

S4 Franowo — Poznan Gtéwny - 1 poc/h 2 poc/h 3 poc/h
Szamotuty

S5 Jarocin — Sroda WIkp. — Poznan 1 poc/h 1 poc/h 2 poc/h

Gtowny — Rogozno WIkp.
S6 Lotnisko tawica — Poznan Gtowny 2 poc/h 0 poc/h 2 poc/h



Takie podejscie zdecydowanie utatwia zorganizowanie systemu zintegrowanego i jego hierarchizacje.
Taki system jest przejrzysty i stwarza szanse na polepszenie funkcjonowania kolei.

1.5 System wdrazaniaplanu

Koncepcja rozwoju transportu publicznego powinna by¢ wdrazana przez poszczegdlne gminy
wchodzace w skfad Poznanskiego Obszaru Metropolitalnego. Jednak wiele zadan strategicznych
wykracza poza obszar jednej gminy wobec niezbedna jest koordynacja procesu wdrazania koncepcji.
W pierwszym okresie nalezy rozwazy¢ powofanie koordynatora na szczeblu Biura Stowarzyszenia
Metropolia Poznan. Tym bardziej jest to konieczne, gdyz wiele zadan przekracza kompetencje gmin
i powinny by¢ realizowane przez inne podmioty administracji rzgdowej i samorzadowe;j.

Natomiast kolejnym etapem powinno byé powotanie wyspecjalizowanej jednostki zajmujacej sie
koordynacjg wdrazania integracji systemu transportu publicznego w Poznanskim Obszarze
Metropolitalnym, a takze organizowaniem transportu publicznego. Takg jednostkag moze by¢ powotany
przez gminy zwigzek transportowy. Powotanie takiej jednostki w kolejnym etapie realizadji
zaproponowanej koncepcji bytoby niezbedne dla efektywnego prowadzenia dziatan wdrazajacych tej
koncepcji. Do$wiadczenia innych metropolii wskazuja, ze tylko wspdlna jednostka bytaby w stanie
sprawnie i skutecznie koordynowal wszystkie zadania zwigzane z wdrazaniem zintegrowanego
transportu publicznego

1.6 Fazy wdrazania koncepcji
Zorganizowanie catego systemu zintegrowanego transportu wymaga przestrzegania kolejnosci
i fazowania prac:

1. Przyjecie planu zréownowazonego rozwoju transportu publicznego w  wojewoddztwie
wielkopolskim (do konca 2014 r.)

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transport zbiorowego jest dokumentem
okreslajgcym gtéwne cele i kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego do 2025 roku
w przewozach o charakterze wojewddzkim. Jest to dokument publiczny o charakterze
otwartym, ktéry powinien by¢ aktualizowany w miare postepujacych  zmian
w uwarunkowaniach wewnetrznych i zewnetrznych.

Gldwnym celem Planu Transportowego jest zaplanowanie organizacji przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze objetym planem do roku 2025.

W planowaniu tych przewozéw podstawowe znaczenie ma zapewnianie racjonalnego zakresu
ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy na obszarze analizowanym. Racjonalnos¢ ta
oznacza:

e dostosowanie ilosci i jakosci ustug S$wiadczonych przez transport zbiorowy do
preferencji i oczekiwan pasazerow, w tym w zakresie dostepnosci dla o0sob
niepetnosprawnych;

e zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng
alternatywe dla podrozy wiasnym samochodem osobowym;

e koordynacje regionalnego planu transportowego z krajowym i lokalnymi planami
transportowymi oraz planami rozwoju przestrzennego, w tym dazenie do uzyskania
w skali wojewddztwa spdjnej sieci i zintegrowanych przewozéw publicznym
transportem zbiorowym;



o redukcje negatywnego oddziatywania transportu na S$rodowisko, zwlaszcza na
obszarach przyrodniczo wrazliwych oraz poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego;

o dbatos¢ o efektywnos$¢ ekonomiczno-finansowg rozwigzan w zakresie ksztattowania
oferty przewozowej i infrastruktury transportowej.

W wyniku ww. kierunkdw dziatan, Plan transportowy zaktada:

e utrzymanie co najmniej na obecnym poziomie udziatu wojewddzkich przewozéw
pasazerskich, co w sytuacji intensywnego wzrostu motoryzacji jest zadaniem trudnym,
ale mozliwym do wykonania;

e poprawe dostepnosci wewnetrznej wojewddztwa poprzez skrocenie czasu podrézy
pomiedzy regionalnymi i ponadregionalnymi osrodkami osadniczymi i gospodarczymi.

Plany transportowe sporzadzane sg na podstawie ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011r. Nr 5 poz. 13 ze zmianami), ze
szczegotowoscig wynikajgcg z Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r.
w sprawie szczegotowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego (Dz. U. z 2011 r. Nr 117 poz. 684).

2. Powotanie koordynatora na szczeblu Biura Stowarzyszenia Metropolia Poznan ds. organizacji
systemu transportu kolejowego PKM (do konca 2014 r.).

Zadaniem koordynatora jest koordynowanie projektdw zmierzajgcych do integracji systemow
transportowych, projektdw pozyskania $rodkéw na budowe wskazanych weztow
integracyjnych, pomoc samorzagdom w rozmowach z wiascicielem infrastruktury dworcowej

3. Powofanie transportowego zwigzku gmin znajdujgcych sie w granicach ostatecznie ustalonego
systemu PKM (do potowy 2015 r.)

4. Zgtaszanie projektéw rewitalizacyjnych w ramach regionalnego programu strategicznego lub
innych (budowa weztéw integracyjnych, przejmowanie terendw i obiektow kolejowych itp.) na
lata 2014 — 2020 (na biezgco)

5. Powofanie zarzadu transportu regionalnego (do konca 2015 r.)

6. Zakup taboru dla PKM (do potowy 2016 r.)

7. Opracowanie zasad polityki biletowej w ramach PKM i systemu wojewddzkiego. Opracowanie
i wdrazanie zasad integracji taryfowej i biletowej (do potowy 2016 r.)

8. Opracowanie programu identyfikacji wizualnej (do potowy 2015 r.)

9. Wprowadzanie systemu potaczen regionalnych i potaczen kolejowych PKM wg zatozen dla
roku 2014 (grudzien 2016 r.)

10. Prace rewitalizacyjne budowlane, remontowe i porzadkowe (2015 — 2021, 2020 — 2040)

11. Rozwdj systemu wg zatozen lat 2025 i 2040

12. Wdrozenie zasad spdjnej polityki informacyjnej dla catego systemu wojewoddzkiego (2020 —
2026)

Ponizej przedstawiono harmonogram wdrozenia koncepciji.



L.p.

Faza wdrozenia koncepdji

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020
2021

2022

2023

2024
2025

2026
2027

2028
2029
2030
2031

2032

2033

2034
2035

2036

2037

2038
2039
2040

zrbwnowazonego  rozwoju
wojewddztwie

Przyjecie
transportu
wielkopolskim

planu
publicznego w

Powofanie koordynatora ds. organizacji systemu
transportu kolejowego PKM

Powofanie transportowego zwigzku gmin

Zgtaszanie projektow rewitalizacyjnych

Powofanie zarzadu transportu regionalnego

Zakup taboru dla PKM

Opracowanie zasad polityki biletowej, integraciji
taryfowej i biletowej

Opracowanie programu identyfikacji wizualnej

O || N oW N

Wprowadzanie systemu potgczen regionalnych
i potaczen kolejowych PKM

Prace rewitalizacyjne budowlane, remontowe

i porzadkowe
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Rozwdj systemu PKM

- koncepcja funkcjonowania tras dla roku 2015

- koncepcja funkcjonowania tras dla roku 2025

- koncepcja funkcjonowania tras dla roku 2040

12

Wdrozenie zasad spdjnej polityki informacyjnej
dla catego systemu wojewddzkiego




