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1.  Analiza potrzeb transportowych mieszkancow objetych
_projektem PKM

1.1 ZakresprojektuPKM
W ramach analiz demograficznych, alokacji obecnych i przysztych miejsc pracy oraz okreslenia
potrzeb transportowych mieszkaricdw w pierwszym etapie pod uwage wzieto obszar catego
wojewodztwa wielkopolskiego, skupiajgc sie w bardziej szczegétowych analizach na obszarze
wynikajacym z Przedmiotu Zamédwienia, jak réwniez bezposrednio wynikajgcym z przeprowadzonych
analiz.W Etapie I opracowania zostatlo wykazane i uzasadnione, jaki powinien by¢ racjonalny
ekonomicznie zasieg PKM dla poszczegdlnych kierunkéw komunikacyjnych.

1.2  Analizydemograficzne
Wojewodztwo Wielkopolskie znajduje sie w $rodkowo-zachodniej Polsce, na Pojezierzu
Wielkopolskim i Nizinie Potudniowowielkopolskiej, w dorzeczu Warty. Sasiaduje z wojewddztwami:
Dolnoslgskim, Kujawsko-Pomorskim, Lubuskim, tédzkim, Opolskim, Pomorskim
i Zachodniopomorskim. Zajmuje powierzchnie 29 826,51 km?, zamieszkuje je 3 467,9 tys. os6b (stan
na 31.03.2014)', gestoé¢ zaludnienia wynosi 116 mieszkaficdw na km? (przy wielkosci przecietnej dla
kraju 123 os./km?). Wojewddztwo wielkopolskie charakteryzuje sie znacznym zréznicowaniem pod
wzgledem zageszczenia ludnosci — najwyzsza warto$¢ mozna odnotowa¢ w Poznaniu (2103 o0s./km?),
najnizsza natomiast w powiecie ziotowskim (42 os./km?). Na Rysunek 1 przedstawiono gesto$¢
zaludnienia w podziale na poszczegdlne gminy w wojewddztwie wielkopolskim. Gminy, w ktérych
gestos¢ zaludnienia nie przekraczata 100 os./km?, zajmowaty ponad 80% powierzchni wojewddztwa
i zamieszkiwato ten obszar 41% ogétu ludnosci, przy czym gestos¢ ponizej 50 os./km? dotyczyta gmin
zajmujgcych blisko 26% obszaru wojewddztwa, a odsetek mieszkancow wynosit 8,4%.

W strukturze ludnosci wedtug miejsca zamieszkania przewazata ludnos¢ miejska. Pomimo
systematycznego spadku udziatu, w 2012 r. mieszkancy miast stanowili 55,5%. W kraju wskaznik
urbanizacji wyniost 60,6%. Najwyzszy wskaznik gestosci zaludnienia notuje sie w centralnej czesci
wojewodztwa, najnizszy na potnocy i potnocnym zachodzie. Miasto Poznan bedace centralnym
osrodkiem wojewodztwa wielkopolskiego zamieszkuje 550 742 os6b. Na drugim miejscu pod
wzgledem zaludnienia znajduje sie potozona w potudniowej czesci regionu aglomeracja kalisko-
ostrowska. Wojewddztwo cechuje wzrostowy trend liczby ludnosci, zaréwno z tytutu przyrostu
naturalnego, jak i salda migracji. Dodatnie saldo migracji Swiadczy o duzej atrakcyjnosci wojewddztwa
na tle innych regiondéw kraju. Prawie 1/3 mieszkacéw to ludzie miodzi, w wieku od 18-39 lat. Grupa
produkcyjna liczy okoto 2 min osdb, co stanowi 60% ogdlnej liczby ludnosci.

1 Wojewddztwo Wielkopolskie 2014, Urzad Statystyczny w Poznaniu, Poznan 2014 (http://poznan.stat.gov.pl/).
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Rysunek 1Ludnos$¢ wedtug gmin w roku 2012
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3 W nawiasach podano liczbe gmin | powiatow.
Zrddfo: Urzad Statystyczny w Poznaniu. Ludnosc, ruch naturalny i migracjie w wojewddztwie wielkopolskim w 2012 r.

W obszarze oddziatywania Poznanskiej Kolei Metropolitarnej powinny sie znalez¢ obszary
otaczajgce Poznan, charakteryzujgce sie najwiekszg gestoscig zaludnienia. Jest to obszar Aglomeraciji
Poznanskiej, zdefiniowanej jako obszar obejmujgcy Miasto Poznan, powiat ziemski Poznanski oraz
gminy przylegte, tj.:Szamotuty, Oborniki, Wrzesnie, Srode Wielkopolska, Srem i Czempin.

1.3 Analiza alokacji obecnych miejsc pracy

Pod wzgledem liczby pracujacych wojewddztwo wielkopolskie, skupiajgce blisko 10% ogdtu
pracujgcych w kraju, w 2012 r (podobnie jak i w poprzednich latach) zajmowato 3 miejsce po
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wojewoddztwach mazowieckim i $laskim. Liczbe pracujacych w poszczegdinych powiatach i gminach
przestawiono na Rysunku 2.
Rysunek 2. Pracujacy wedlug gmin i powiatow (wedlug faktycznego miejsca pracy, bez

podmiotow gospodarczych o liczbie pracujacych do 9 o0s6b oraz pracujacych
w gospodarstwach domowych). Stan na 31.12.2012

Gminy
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Per 1000 population W nawiasach podano liczbe gmin i powiatdw.

Zrodto: Urzad Statystyczny w Poznaniu. Rynek pracy w wojewddztwie wielkopolskim w roku 2012.

W koncu grudnia 2012r. w wojewddztwie wielkopolskim byto ponad 850 tys. pracujacych
w gospodarce narodowej. W ciggu ostatniego roku liczba pracujgcych zwiekszyta sie m.in. w sekcjach:
pozostata dziatalno$¢ ustugowa (o 7,3%), administrowanie i dziatalno$¢ wspierajgca (o 4,1%) oraz
transport i gospodarka maszynowa (0 4%). Najwieksze zmniejszenie liczby pracujacych wystapito
w budownictwie. Liczba pracujagcych w stosunku do 2011 r. zwiekszyla sie w 23 powiatach,
a najbardziej w powiatach: ztotawskim (o 6,8%), kepifiskim (05,5%), wolsztynskim (o 3,7%) oraz
leszczynskim (o 3,7%).
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Zatrudnienie nie rozkfada sie rownomiernie na obszarze catego wojewddztwa wielkopolskiego,
co wynika m.in. z rdéznego potencjatu gospodarczego powiatdw. Najsilniejszymi osrodkami
gospodarczymi sg Poznan i powiat poznanski, gdzie ma swojg siedzibe 39,5% ogdtu podmiotow
gospodarki narodowej zarejestrowanych w wojewddztwie. W roku 2012 koncentrowato sie tu 44,8%
wszystkich zatrudnionych w wojewddztwie. Udziat w powiatach: miedzychodzkim, wagrowieckim
i stupeckim nie przekraczat 1%. Subregion poznanski, w ktérego sktad wchodzi 11 powiatow:
gnieznienski, grodziski, miedzychodzki, nowotomyski, obornicki, poznanski, miasto Poznan,
szamotulski, $redzki, Sremski i wrzesinski, w koricu 2010r. skupiat 55,6% podmiotdw gospodarczych
funkcjonujgcych w  wojewddztwie. WsSrdd 208 594  dziatajgcych  tu  firm  dominowaty
mikroprzedsiebiorstwa (94,6% podmiotdéw). Jednoczesnie w subregionie poznanskim dziatato 64,0%
przedsiebiorstw z ogotu wielkopolskich firm zatrudniajgcych powyzej 250 pracownikow. Najwiecej
podmiotéw gospodarczych prowadzito dziatalnos¢ w sekcjach: handel i naprawa pojazdow
samochodowych (29,0%), budownictwo (12,6%), przemyst (10,5%) oraz dziatalno$¢ profesjonalna
naukowa i techniczna (10,5%).

W 2012 r. zaobserwowano w wojewddztwie wzrost bezrobocia rejestrowanego (Rysunek 3).
Wedtug stanu na koniec grudnia 2012 rejestry powiatowych urzedéw pracy obejmowaty tgcznie 147,9
tys. bezrobotnych, tj. 0 9,6% wiecej niz przed rokiem. W tym czasie kraju bezrobocie wzrosto $rednio
0 7,8%.

Rysunek 3 Stopa bezrobocia rejestrowanego w latach 2000-2012. Stan w koncu kwartatu
%
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Zrddto: Urzad Statystyczny w Poznaniu. Rynek pracy w wojewddztwie wielkopolskim w roku 2012,

Struktura wiekowa, a takze umiejetno$¢ szybkiej adaptacji do dziatalnosci w warunkach
gospodarki rynkowej sprzyjaja powstawaniu nowych firm i nowych miejsc pracy. Dzieki temu
wojewddztwo znajduje sie w grupie 4 regiondw o najnizszym wskazniku bezrobocia. Pozytywnie
wyréznia sie aglomeracja poznanska, gdzie bezrobocie praktycznie nie wystepuje. Istniejg jednak
obszary o znacznej nadwyzce rgk do pracy, czesto nawet wsrdd ludzi mtodych o wysokich
kwalifikacjach i roznych zawodach. Nalezg do nich powiaty wschodniej czesci wojewddztwa
wielkopolskiego: koninski, kolski, pleszewski, stupecki, turecki oraz potozony w pdtnocnej czesci
regionu powiat ztotowski. Procent ludnosci bezrobotnej w podziale na gminy i powiaty pokazano na
Rysunku 4.
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Rysunek 4. Bezrobotni, zarejestrowania w % ludnosci w wieku produkcyjnym wediug
gmin i powiatow (mezczyzni w wieku 18-64 lata, kobiety w wieku 18-59 lat). Stan w dniu
31.12.2012

Powdaty
Powigts

W

In %

[ 4,0imniej and iess (22, 2)
[ a1-80 (44, 7)
B 10 (59, 12)
I :i-io0 (58 9)
I 10.1iwiece] ondmore (38, 5]

W narwiisach posdano licse gmin i powiatdw.

Zrodto: Urzad Statystyczny w Poznaniu. Rynek pracy w wojewddztwie wielkopolskim w roku 2012.

Wyrdzniajgc z analizowanego obszaru subregion poznanski, charakteryzuje sie on najnizsza
stopg bezrobocia w wojewddztwie. Podregion ten cechuje jednak duze wewnetrzne zrdznicowanie
stopy bezrobocia — we wrzes$niu 2012r. wahata sie ona od 3,9%. Niskie wskazniki bezrobocia sg
efektem chtonnosci poznanskiego rynku pracy i oddziatywania aglomeraciji.

Miejsca pracy uwazane s3 za jedne z najwiekszych generatorow ruchu.Dysproporcje
W rozmieszczeniu generatoréw ruchu takich jak zaklady pracy w analizowanym obszarze, o ktorych
wspomniano juz wczesniej, wymuszajg podroze na relacji powiat/gmina — Poznan. Ponizej
zamieszczono rysunek z rozmieszczeniem miejsc pracy w aglomeracji poznanskiej.
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Rysunek 5Rozmieszczenie miejsc pracy w aglomeracji poznanskiej

3 SR °
§ - i . Legenda
./ e miejsca pracy

Zrodfo: Badania I opracowanie planu transportowego Aglomeracji Poznariskiej. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla miasta Poznania na lata 2014-2025.

1.4 Analiza alokacji przysztych miejscpracy
Wojewoddztwo wielkopolskie to jeden z najdynamiczniej rozwijajgcych sie regiondw kraju. Duzy
potencjat produkcyjny, rozwiniety sektor ustug, wysoka produktywno$¢ rolnictwa i wysoki poziom
przedsiebiorczosci to tylko niektére z czynnikdw rozwoju gospodarczego wojewddztwa. Potencjat
Wielkopolski sprawia, ze jest regionem atrakcyjnym dla polskich i zagranicznych inwestoréw.

Przyszto$¢ gospodarki, jak podkreslajg naukowcy i analitycy, oparta bedzie na pracownikach
i przedsiebiorcach posiadajgcych kompetencje i kwalifikacje zawodowe zdecydowanie odrdzniajace je
od kwalifikacji i kompetencji istotnych dla gospodarki w przesztosci. Wynika to przede wszystkim ze
zmiany modelu gospodarki. Gospodarka XXI wieku rézni sie odXX-wiecznej, industrialnej, przede
wszystkim dynamicznym rozwojem technologii oraz nieustannie zachodzacymi zmianami w sferze
produkgiji i ustug, innowacjami, co skutkuje z punktu widzenia pracownikam.in. zmiang miejsc pracy,
stanowisk, zadan czy zawoddw w ciggu catego Zzycia, jak roéwniez w okresie zatrudnienia
w tym samym przedsiebiorstwie. Mozna przypuszczac, ze jedng z kluczowych cech wspédtczesnego, ale
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i przysztego rynku pracy staje sie elastycznos¢, umiejetno$¢ dostosowania sie do zmieniajgcych sie
warunkdéw zardwno przez pracodawcow jak i pracownikdw.

Analizy alokacji przysztych miejsc pracy zostaty wykonane w oparciu o najblizsze zamiary
rekrutacyjne firm i planowane inwestycje. W tym celu Wielkopolskie Obserwatorium Rynku Pracy
wykonato cykliczne badania ankietowe w powiatowych urzedach pracy z podmiotami, ktore
wspdipracujg z WORP?,

Dokonano rozpoznania planéw zatrudnieniowych pracodawcow (zatrudniajgcych co najmniej
20 pracownikdw). Pozytywng prognozg na przyszio$¢ jest znaczny udziat w sektorze prywatnym
planowanych rekrutacji wynikajgcych z korzystnej sytuacji rynkowej oraz rozwoju firmy. Najwieksze
zapotrzebowanie na pracownikdw deklarowano ws$rdd pracodawcow z terenu  subregionu
poznanskiego. Analizy wskazuja, iz subregion ten charakteryzuje sie takze trudnosciami w zapetnieniu
wolnych miejsc pracy. Oznacza to, iz rynek subregionu poznanskiego nie jest jeszcze nasycony
i bedzie oferowat wiele miejsc pracy w najblizszych latach.

Prawie 15% wskazywanych przyczyn trudnosci w realizacji ofert pracy zgtaszanych do
Powiatowych Urzeddw Pracy stanowita odlegto$¢ od miejsca zamieszkania. Czesto w praktyce oznacza
to zbyt dtugi czas dojazdu do potencjalnego miejsca pracy. Znaczy to, iz wiele miejsc pracy mogtoby
zostac obsadzonych dzieki sprawniejszym potaczeniom komunikacyjnym.

Kolejng determinantg zmian zachodzacych na rynku pracy sg inwestycje realizowane przez
przedsiebiorstwa w celu podniesienia ich konkurencyjnosci oraz inwestycje publiczne. Ponoszone
nakfady inwestycyjne przektadajg sie zazwyczaj na zmiany w zapotrzebowaniu na pracownikow. Nowe
inwestycje mogg doprowadzi¢ do powstania nowych miejsc pracy, natomiast inwestycje o charakterze
biezgcym przyczyniajg sie do zapewnienia stabilnosci firmy i jej stanu zatrudnienia.

Od IV kwartatu 2010 r. WORP pozyskato informacje na temat inwestycji planowanych
w powiatach oraz przewidywanym zapotrzebowaniu na kadry po ich zakonczeniu. Informacje zbierane
byly co kwartat. Dane zebrane z 4 kwartatdw dotycza 295 inwestycji planowanych do zrealizowania
W regionie, z czego 264 inwestycje (czyli 89,5%), wedtug przewidywan, bedgq generowac state
zatrudnienie. Inwestycje ktore nie stworzg miejsc pracy po ukonczeniu dotyczg gtdwnie prac
zwigzanych z modernizacjg infrastruktury, jednak wszystkie inwestycje zapewniajg czasowe
zatrudnienie w trakcie ich realizacji i pozwalajg na rozwoj branzy budowlanej, bedacej znaczacym
elementem gospodarki.

Powiatami cechujgcymi sie najwiekszg aktywnoscig inwestycyjng sg powiaty: ztotowski
(37 inwestyciji), gnieznienski (32) i koninski (24). O najmniejszej liczbie inwestycji generujgcych
zatrudnienie pozyskano informacje w powiatach: wolsztyrnskim (0 inwestycji) oraz obornickim, pilskim,
stupeckim, szamotulskim i wrzesinskim (po 1 inwestycji). Nalezy podkresli¢, Zze dane te przedstawiaja
tylko inwestycje o ktérych informacje pozyskano w WORP,a poszczegélne inwestycje rdznig sie miedzy
sobg wysokoscig ponoszonych wydatkow oraz zakresem zmian. Planowanymi w najblizszej przysztosci
inwestycjami, ktore pozwolg na stworzenie najwiekszej liczby miejsc pracy sg: budowa fabryki VW we
Wrzesni (2 000 nowych miejsc pracy), budowa centrum logistycznego Amazon w Sadach (takze 2000
miejsc pracy) oraz budowa fabryki mebli Polinova Polska w Wagrowcu (600 nowych miejsc pracy).

2Analizy i prognozy rynku pracy w Wielkopolsce, badania wtasne Wielkopolskiego Obserwatorium
Rynku Pracy, Poznan 2011.
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Inwestycje te majg niewielki wptyw na prognozowang liczbe miejsc pracy w skali wojewddztwa,
jednakze znacznie wptywajg na potencjat poszczegdinych gmin.

Podsumowujac, za najbardziej dynamiczny pod wzgledem szans zatrudnienia mozna uznaé
subregion poznanski. To wilasnie tam znajduje sie najwiecej firm, ktére zadeklarowaty wzrost
zatrudnienia i planowane najwieksze naktady inwestycyjne na rozwdj dziatalnosci. Mozna
przewidywac, iz w subregionie tym bedzie utrzymywac sie wysokie zapotrzebowanie na pracownikéw,
jednak sytuacja poszczegolnych powiatdbw w obrebie subregionu rozni sie znacznie. Niewatpliwe
Zznaczenie ma prezny rozwdj aglomeracji poznanskiej, bedacej centrum regionu i miejscem
atrakcyjnym pod wzgledem dziatalnosci gospodarczej. Na drugim biegunie znajdujg sie powiaty,
w ktorych liczba wolnych miejsc pracy jest wcigz bardzo niska, a niewielka liczba zarejestrowanych
podmiotéw gospodarczych nie daje nadziei na szybkg poprawe sytuacji na lokalnym rynku pracy.
Dlatego tez istotne jest usprawnienie komunikacji w subregionie, w celu niwelowania dyspropordji
w dostepie do rynku pracy.

1.5 Analiza wptywu PKM na rozwdj obszarow wojewoédztwa, wyrownanie
szans oraz przeciwdziatanie wykluczeniu spotecznemu

Transport zbiorowy petni bardzo istotng role we wspodtczesnym Swiecie. Do obstugi obszardw
metropolitarnych w kontekscie transportu kolejowego wykorzystywane sg przewozy regionalne
i aglomeracyjne. Najwiekszy potencjat rozwojowy majg przewozy aglomeracyjne skupiajace sie na
terenach najbardziej zurbanizowanych. Zapewniajg one wygodne i szybkie potgczenie przedmiesc¢
i miast satelickich z centrami aglomeracji, takimi jak Poznan. Potgczenia aglomeracyjne obstugujg
wszystkie stacje, jednakze mozna stosowac réwniez potgczenia strefowe, tzn. niektore z realizowanych
potgczen nie zatrzymuja sie na wszystkich przystankach osobowych.

Czynnikami determinujgcymi jako$¢ systemu transportowego sg czestotliwo$¢ i szybkosé
potgczen, dostepno$¢ przystankow, fatwos¢ przesiadek oraz komfort i bezpieczenstwo podrozy.
Wysokiej jakosci transport kolejowy moze znaczaco podnie$¢ jakos¢ zycia mieszkancow poprzez
zapewnienie im dostepnosci nie tylko do miejsc pracy i nauki, ale réwniez do réznego rodzaju
infrastruktury spotecznej i realizacji kontaktdw miedzyludzkich. W wojewoddztwie wielkopolskim
dominacja Poznania pod wzgledem liczby uczelni wyzszych, szpitali i obiektéw kultury jest
bezapelacyjna. W zwigzku z tym pofgczenia komunikacyjne z Poznaniem dzieki PKM umozliwiajg
intensyfikacje udziatu mieszkancow w wydarzeniach kulturalnych oraz wptywajg na poprawe dostepu
do stuzby zdrowia. Jest to szczegdlnie istotne ze wzgledu na to, iz wedtug Departamentu Zdrowia
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Wielkopolskiego w najblizszych latach mozliwe s3g jedynie
niewielkie zmiany zwigzane z relokacjg szpitali i osrodkéw zdrowia.

Istotnym problemem wielu wielkopolskich wsi jest pozbawienie jakiegokolwiek zbiorowego
transportu publicznego. W niektérych gminach (np. Ryczywdt) blisko potowa mieszkancéw poddana
jest wykluczeniu komunikacyjnemu, gdyz nie posiada ani pofgczenia autobusowego, ani kolejowego.
Jednoczesnie brakuje wydzielonej infrastruktury dla pieszych i rowerzystow, w zwigzku z czym w wielu
miejscach jedyng wygodng i bezpieczng formg poruszania sie jest indywidualny transport
samochodowy. Brak posiadania wtasnego samochodu staje sie wtedy powaznym problemem.

W zwigzku z powyzszym bardzo istotnym celem publicznym transportu zbiorowego jest
zapewnienie mobilnosci mieszkancom wojewodztwa pozbawionym mozliwosci korzystania z wtasnych
srodkéw lokomociji. Dlatego tez transport zbiorowy jest adresowany przede wszystkim do grup
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spotecznych majacych ograniczenia w dostepie do motoryzacji indywidualnej (osoby o niskim statusie
ekonomicznym, mtodziez, osoby starsze, osoby niepetnosprawne). Warto takze zwrdci¢é uwage na
osoby poszukujgce pracy: dobrze zorganizowany transport publiczny moze stac sie dla nich warunkiem
znalezienia i podjecia pracy.

Warto zaznaczy¢, ze dysproporcje w dostepie do komunikacji pogtebiajg sie w weekendy,
kiedy to $rednia liczba potgczen spada o ponad potowe w stosunku do dnia roboczego, a na
niektorych terenach nie ma ich wcale. Osoby mieszkajgce na tych terenach posiadajg mniejszg szanse
na znalezienie zatrudnienia, gdyz nie moga podja¢ pracy w weekendy (a czesto takze w godzinach
wieczornych w tygodniu) oraz posiadajg utrudniony dostep do podnoszenia swoich kwalifikacji poprzez
uczestnictwo w kursach weekendowych, studiach zaocznych i podyplomowych. Zwiekszenie dostepu
do komunikacji kolejowej takze w weekendy moze wyeliminowac lub zmniejszy¢ stopien wykluczenia
komunikacyjnego ludnosci.

Z badan Uniwersytetu Przyrodniczego w Poznaniu® wynika, ze im wieksza liczba potaczen
publicznym transportem zbiorowym, tym wyzsze dodatnie saldo migracji w powiecie oraz wyzsza
liczba podmiotéw wpisanych do rejestru REGON. Okazuje sie, iz pofgczenia kolejowe z Poznaniem
istotnie zwiekszajg atrakcyjno$¢ obszaru, przyciggajac nowych mieszkancow i w konsekwenciji
intensyfikujgc proces suburbanizacji. Coraz wiecej ludnosci miejskiej Poznania osiedla sie poza jego
granicami, jednoczesnie dojezdzajac do pracy w jego obrebie, wiec dogodne potaczenia
komunikacyjne czesto istotnym czynnikiem wyboru miejsca zamieszkania.

Proces suburbanizacji Poznania rozszerza sie z pierwszego na drugi pierscien gmin wokot
miasta, a prognozy wskazujg jego dalsze postepowanie. Dynamicznej suburbanizacji towarzyszy mato
efektywne zagospodarowanie terendw i rozproszenie zabudowy, ktére skutkujg nieracjonalnym
wzrostem kosztdw rozwoju przestrzennego, ze wzgledu na koszty budowy i utrzymania drdg,
infrastruktury technicznej, szkét itp. W zwigzku z tym czestym problemem terendw wokdt miasta jest
brak dostepu do ustug komunikacji publicznej oraz niedostateczny rozwdj infrastruktury drogowej,
zwiekszajgce czas dojazdu do miejsc pracy, nauki i infrastruktury spotecznej w miescie. Poznan skupia
okoto 80% wszystkich placéwek o$wiatowych, zdrowotnych, sportowych i kulturalnych metropolii.
Potaczenia PKM mogg istotnie wptywacé na skrdcenie czasu podrdzy, wyrdwnujac roznice pomiedzy
mieszkancami poszczegodlnych obszaréw w dostepie do powyzszych ustug.

Szczegdlne znaczenie ma infrastruktura o$wiatowa, gdyz wiekszo$¢ szkot ponadpodstawowych
zlokalizowanych jest w Poznaniu. Wzrost liczby dzieci w wieku szkolnym, spowodowany emigracjg
mtodych rodzin do strefy podmiejskiej, jest odnotowywany w gminach wokdt Poznania. Powoduje to
nadwyzke dzieci nad miejscami w szkotach na tych terenach. W zwigzku z tym ponad 2,5 tys. uczniéw
szkot podstawowych i gimnazjow uczacych sie w Poznaniu to dzieci spoza miasta.

Naptyw ludnosci miejskiej na obszary wokdt Poznania sprzyja zwiekszeniu aktywnosci
ekonomicznej ludnosci. Ludno$¢ naptywowa to w wiekszosci osoby w wieku produkcyjnym, czesto
dobrze wyksztatcone, pracujace lub uczace sie w Poznaniu. Osoby te istotnie zwiekszajg lokalny popyt
na towary i ustugi.

Im lepiej rozwiniety system komunikacji kolejowej, tj. wiecej potaczen i wieksza czestos¢
kursowania pociggdw, tym wieksze zainteresowanie pasazeréw tym Srodkiem transportu, co przektada

*Wphw dostepnosci transportem publicznym na rozwdj spofeczno-ekonomiczny wojewddztwa
wielkopolskiego, Beim, M., Uniwersytet Przyrodniczy w Poznaniu, Poznan 2014.
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sie na wiekszg liczbe kupowanych przez nich biletéw, a w konsekwencji umozliwia obnizenie ich ceny.
W zwigzku z tym rozwdj sieci PKM spowodowac moze w przysztosci zwiekszenie dostepnosci biletéw
kolejowych dla mieszkancéw o niskim statusie ekonomicznym.

Dynamiczny rozwdj demograficzny i przestrzenny metropolii wymusza codzienne
przemieszczanie sie mieszkancow, co powoduje intensyfikacje ruchu komunikacyjnego. Rozwdj
infrastruktury drogowej i transportu publicznego nie nadazajg za szybko rosngcymi potrzebami
transportowymi mieszkaficow. Lawinowo rosnie liczba samochoddéw osobowych. Intensywna
motoryzacja przyczynia sie do pogarszania sie sytuacji komunikacyjnej w obszarze aglomeraciji.
Wystepujace utrudnienia spdjnosci transportowej i komunikacyjnej, mimo duzej gestosci drdg
kotowych i kolejowych, wynikajgce z ciggle stabego stanu technicznego drdg i linii kolejowych oraz ztej
organizacji ruchu, sg przeszkodg w rozwoju spoteczno-gospodarczym metropolii. Rozwijanie PKM
przyczyni sie do roztadowania ruchu na drogach w strone Poznania. Juz obecnie powiaty majgce
sprawniejsze potaczenia kolejowe z Poznaniem charakteryzujg sie nizszym wspotczynnikiem
motoryzacji. Dzieki zmniejszeniu ruchu drogowego zyska nie tylko ludno$¢ bezposrednio korzystajgca
Z pociggow, ale posrednio zyski odczujg takze inni mieszkancy.

1.6 Prognoza potrzeb przewozowych ludnoéci

Skala mobilnosci mieszkancow kazdego z obszaréw jest gtdwnie zwigzana z dojazdami do pracy
i szkot. Ten typ migracji charakteryzuje sie najwiekszg czestotliwoscig, cyklicznoscig i zasiegiem
przestrzennym przemieszczen.

1.6.1 Zrédta podrozy.

Poznanska Kolej Metropolitarna swoim zasiegiem ma objg¢ nie tylko obszar miasta Poznania,
ale réwniez okalajgce miasto gminy. Najwieksze potrzeby przewozowe obecnie skoncentrowane s3
w mieécie Poznan, powiecie poznanskim oraz w gminach: Szamotuty, Oborniki, Wrzeénia, Sroda
Wielkopolska, Srem i Czempin. Gminy te charakteryzujg sie najwieksza gestoécig ludnosci w catym
wojewddztwie wielkopolskim.

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego na czerwiec 2013 r. liczba ludnosci
w Aglomeracji Poznanskiej wynosi 897 812 osdb, z czego w Poznaniu mieszkajg 549 082osoby
a w powiecie poznanskim 348 730 osOb. Na przestrzeni ostatnich 13 lat liczba ludnosci Poznania
zmalata o 7,5% a liczba ludnosci powiatu poznanskiego wzrosta o 36,5%. Ludnosci w catej
Aglomeracji Poznanskiej przybyto o okoto 6%. Zgodnie z prognozg GUS, liczba ludnosci spadnie
w Poznaniu do okoto 489 500 oséb w roku 2035. Prognozowany jest spadek liczby ludnosci w grupach
wiekowych do 24 roku zycia, czyli silnej grupie pasazeréw publicznego transportu zbiorowego.
Szczegdlnie widoczny bedzie spadek ludnosci w wieku do 2 lat — 35%, 3 do 6 lat — 23% i 19 do 24 lat
— 17%. Jednoczesnie odnotowany zostanie wzrost liczby ludnosci w innej silnej grupie pasazerow, to
jest wérdd osdb starszych. Liczba ludnosci od 65 roku zycia wzrosnie o okoto 32% a liczba ludnosci
powyzej 85 roku zycia az 0 87%. Nadal odnotowywane bedzie ujemne saldo migracji dla Poznania.

Rozmieszczenie ludnosci w Aglomeracji Poznanskiej podlega dos¢ czytelnym zasadom:

e Najwieksza gesto$¢ zaludnienia wystepuje w $rodmiesciu Poznania a poza nim na duzych
osiedlach: Pigtkowo, Winogrady i Winiary, Rataje, os. Warszawskie, Debina, Raszyn i os.
Kopernika, Swit, Ogrody.

o Wokét terendw o najwiekszej gestosci zaludnienia wystepuje wieniec terendw o mniejszej
gestosci, przy czym obejmuje on zarowno obszary graniczne Poznania jaki obszary gminne
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w bezposrednim sgsiedztwie Poznania. Obszary poza Poznaniem czesto charakteryzujg sie
wiekszg gestoscig zabudowy niz sgsiadujace z nimi obszary poznanskie.

Rysunek 6. Gestos¢ zaludnienia w Aglomeracji Poznanskiej
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Zrédto: Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta Poznania na
lata 2014-2025.

Poza opisanym powyzej obszarem w Aglomeracji dos¢ rownomiernie wokot Poznania rozmieszczonych
jest osiem obszaréw o wyzszej gestosci zaludnienia sg to:

e obszar Puszczykowa i Mosiny,
e obszar Kornika i Bnina,

e obszar Kostrzyna,

e obszar Pobiedzisk,

e obszar Murowanej Gosliny,

e obszar Tarnowa Podgornego,
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e obszar Bukuy,
e obszar Steszewa.

Na obszarach metropolii bardzo czesto zachodzg procesy suburbanizacji, co zaobserwowano
réwniez na obszarze metropolii poznanskiej. Suburbanizacja jest etapem rozwoju miasta, ktéry polega
na wyludnianiu sie centrum przy jednoczesnym rozwoju strefy podmiejskiej. Cechami
charakterystycznymi proceséw suburbanizacji sa:

e spadek liczby mieszkancéw centrum Poznania przy jednoczesnym wzroscie liczby osob
zamieszkujgcych calg metropolie,

e ujemne saldo migracji w centrum, przy jednoczesnych dodatnich saldach migracji na
przedmiesciach i w matych miejscowosciach znajdujgcych sie w najblizszej okolicy,

e dynamiczny rozwoj budownictwa mieszkaniowego jednorodzinnego i wielorodzinnego na
obszarach poza miastem.

Na poznanskich przedmiesciach obserwuje sie coraz czeSciej charakterystyczne cechy
eksurbanizacji czyli ,rozlewania sie miast” (urbansprawl). Cze$¢ nowo zbudowanych osiedli, np. w
okolicach Daszewic (wie$ w gminie Mosina), powstaje na obszarach odrebnych, ktdre nie sg potgczone
Z istniejgca strukturg sieci osadniczej. Ze wzgledu na charakter osiedli i wolny rozwdj funkcji innych
niz mieszkalne, bardzo rzadko znajdujg sie tam obiekty o funkcji ustugowej. Bardzo czesto lokalizacja
nowych osiedli pozbawiona jest obstugi transportem publicznym, a okalajgcy ukfad drogowy nie jest
dostosowany do natezen ruchu samochodowego generowanego przez nowe inwestycje.

»Pierwszg gming, w ktorej nastapit znaczacy przyrost mieszkancow, gtdwnie wskutek migracji, byt
Czerwonak. W gminie tej powstawaty od 1982 r. liczne bloki mieszkalne wznoszone przez
Spotdzielnie Mieszkaniowg im. 23 lutego na terenie wsi Koziegtowy, znane obecnie jako Osiedle Lesne.
W pierwszych latach transformacji stosunkowo duzym przyrostem mieszkancow cieszyly sie jeszcze
miasta Murowana Goslina, Swarzedz i Pobiedziska. W pierwszych dwoch przypadkach wigzato sie to z
rozrastajgcg sie zabudowg wielorodzinng. O ile w Swarzedzu powstawaty kolejne osiedla
mieszkaniowe, o tyle w Murowanej Goslinie rozwdj zwigzany byt z budowa nowego miasta — Zielonych
Wzgodrz. Gwattowany przyrost ludnosci Pobiedzisk natomiast — podobnie jak gwattowny spadek na
obszarze wiejskim — wigzat sie ze zmianami granic podziatu obszaréw na przetomie 1991 i 1992 roku.
Do 1999 r najwiekszy przyrost nastgpit na kierunku zachodnim i pétnocnym — w gminie Dopiewo,
Komorniki, Rokietnica, Suchy las i Tarnowo Podgdrne. Analizujgc zmiany, ktére nastgpity od 2000
roku, najwiekszym przyrostem liczby mieszkaficow do 2005 r. cechowata sie gmina Suchy Las
(27,4%), Dopiewo (25,8%),Komorniki (19,8) i Rokietnica (19,4%) oraz obszar wiejski gminy Swarzedz
(20,8%). Jedyng jednostky , poza Poznaniem (-2,5%), ktdra zanotowata spadek liczby mieszkancow,
byto miasto Buk, w ktdrym przez piecioletni okres ubyto 0,1% mieszkancow. Sladowym przyrostem
(do 3%) cechowaty sie miasta Mosina, Kostrzyn, Murowana Goslina i Puszczykowo oraz obszary
wiejskie gmin Kostrzyn i Steszew. Generalnie najwiekszg popularnoscig cieszyty sie obszary potozone
blisko Poznania, a jednoczeénie nie bedace jeszcze intensywnie zainwestowane.”

1.6.2 Cele podroézy

*Praca doktorska Michata Beima pt. ,Modelowanie procesu suburbanizacji w aglomeracji poznanskiej
z wykorzystaniem sztucznych sieci neuronowych i automatéw komaorkowych”
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Generatory ruchu sg to wszelkiego rodzaju obiekty, ktére sg celem podrézy duzej liczby oséb. Do
duzych generatoréw ruchu mozna zaliczy¢duze zaktady pracy),szkoty, uczelnie, szpitale i przychodnie,
urzedy, centra handlowe oraz osiedla mieszkaniowe o intensywnej wielorodzinnej zabudowie.

Poznan jest jednym z najwiekszych osrodkdw przemystu, handlu, logistyki i turystyki w Polsce a
od poczatku przemian ustrojowych nalezy do grona najprezniej rozwijajgcych sie miast (zaraz po
Warszawie). W roku 2005 miasto byto zaliczane do najbardziej atrakcyjnych miejsc do inwestowania w
Polsce.”W okresie przemian ustrojowych miasto dokonato licznych transformacji gospodarki, ktdra
wczesniej oparta byta gtdwnie na o przemyst elektromaszynowy i chemiczny, w kierunku ustug
finansowych, edukacyjnych oraz medycznych. Poznan jest réwniez najstarszym os$rodkiem
wystawienniczym w Polsce. Targi Poznanskie powotano do zycia w 1921 r. na wzor targéw lipskich. W
Poznaniu dziata osiem panstwowych szkét wyzszych oraz siedemnascie prywatnych. ,Najwiecej
przedsiebiorstw w przeliczeniu na jednego mieszkanca poza Poznaniem znajduje sie w Tarnowie
Podgornym, Suchym Lesie, Puszczykowie oraz Swarzedzu. Tarnowo Podgdrne na poczatku lat
dziewie¢ dziesigtych zastyneto skutecznym pozyskiwaniem inwestorow zagranicznych, m.in. Herlitz,
MAN,Reemtsma, Stihl, Stollwerck (obecnie Kraft Food). Z powodu duzej ilosci zaktadow Tarnowo
Podgdrne stanowi miejsce pracy dla wielu mieszkancéw gmin sgsiednich. Na poczatku 2007 zostata
sformutowana koncepcja, aby aglomeracja poznanska zostata polskg doling motoryzacyjna.
Wielkopolski Klaster Motoryzacyjny miatoby tworzy¢é nawet dwiescie przedsiebiorstw, w tym duze
zakfady motoryzacyjne takie jak MAN Bus Polska, Skoda Auto polska, Solaris Bus&Coach i Volkswagen
Poznan.

Poza $rédmiesciem do wazniejszych generatorow ruchu nalezg:

e Zakfady Volkswagen Poznan w Antoninku,

e Zaktady Lisner przy ulicy Strzeszynskiej,

e Zaktady Kompani Piwowarskiej przy ulicy Szwajcarskie,

e  Szpital Wojewodzki przy ulicy Juraszow,

e Sgzpital Dzieciecy przy ulicy Szpitalnej,

e Kampus Uniwersytecki na Morasku,

e Centra handlowe na Franowie, Malta, Plaza i Pestka, King Cross, Komorniki i inne,
e Cmentarze na Junikowie i Mitostowie,

e Urzad Skarbowy i Celny przy ulicy Warszawskiej,

e Aquapark nad Maltg (wraz z terenami rekreacyjnymi).”

*Wojciech Dziemianowicz, Ranking atrakcyjnoéci inwestycyjnej miast Polski — Refleksje po czterech
edycjach badan, Prace i Studia Geograficzne, Warszawa 2005.

®Praca doktorska Michata Beima pt. ,Modelowanie procesu suburbanizacji w aglomeracji poznarskiej
z wykorzystaniem sztucznych sieci neuronowych i automatéw komaérkowych”
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